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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatjei civile,
numita de Directorul General al Centrului de Analiza si Investigatii privind Siguranta

Aviatiei Civile.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a
accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari gi completari prin
Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor gi
incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogarea Directivei 94/56/CE si
prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationala, semnata la
Chicago la 7 decembrie 1944.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care
au dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru
siguranta aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati

individuale sau colective.

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT 1n alte scopuri decat cele cu privire la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.
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SINOPTIC
CLASIFICARE: Accident
Operator: SC Aviatia Utilitara SA
Aeronava: Kamov 26
Inmatriculare: YR-EKT
Data si ora: 14.09.2012/ 12:45 LT/ 09.45 UTC
Locatje: Baneasa, jud. Giurgiu

In ziua de 14.09.2012, aeronava tip Kamov-26, inmatriculatda YR-EKT,
apartinand SC Aviatia Utilitara SA, executa misiuni aviochimice pe un teren de lucru
din apropierea localitatii Baneasa, judetul Giurgiu.

La zborul nr. 15, in procesul de decolare aeronava, dupa un palier prelungit
de aproximativ 90 m a luat contactul cu solul, initial pe doua puncte din patru (rotile
trenului principal), urmat si de contactul cu roata stanga a trenului anterior. Suprafata
de teren unde a avut loc contactul cu solul, datorita formei sale arcuite si convexe,
nu permitea contactul pe patru roti cu mentinerea elicopterului la orizontala. Dupa
cateva secunde aeronava s-a rotit catre dreapta si s-a rostogolit in santul situat
in partea dreapta a aeronavei.

In urma impactului aeronava a fost distrusa.
Pilotul nu a suferit raniri sau vatamari corporale.

Cauza producerii accidentului consta Tn management defectuos al misiunii
de lucru.

Incidentul a fost notificat in scris cétre CIAS, fiind inregistrat cu numarul 6355/14.09.2012.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a accidentelor si incidentelor din aviatia civila,
aprobata cu modificari si completari prin Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European gi al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor gi incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogarea Directivei 94/56/CE si prevederile
Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civild Internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944.
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INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul incidentului

In ziua de 14.09.2012 aeronava tip Kamov-26, inmatriculatd YR-EKT,
apartinand SC Aviatia Utilitara SA executa misiuni aviochimice pe un teren de lucru
din apropierea localitatii Baneasa, judetul Giurgiu.

Activitatea de zbor a nceput la
ora 10.00 si s-au executat un
numar de 7 zboruri pana la ora
12.00. Dupa realimentarea cu
combustibil, pilotul a mai
executat un numar de 7 zboruri
aviochimice. La zborul nr. 8, in
procesul decolarii, aeronava,
dupa un palier prelungit de
aproximativ 90 m a luat contactul
cu solul pe doua puncte din patru
(rotile trenului principal), urmat
si de contactul cu roata stanga
a trenului anterior. Suprafata
VN A\ de teren unde a avut loc
COOfdonate S | : contactul cu solul, datorita formei
N: 44 4.01 8007\ '\~ "\ . } sale arcuite - convexe, nu
cﬁtas o7 47? N p \ \ & permitea contactul pe patru roti

: —"" cu mentinerea  elicopterului
| la orizontala.

Dupa cateva secunde aeronava s-a rotit catre dreapta si s-a rostogolit in santul
situat in partea dreapta a aeronavei. Accidentul a avut loc la ora 12.45 LT.

In urma impactului aeronava a fost distrusa in totalitate.

Pilotul nu a suferit raniri sau vatamari corporale.
1.2 Victime

Nu au fost victime Tn urma accidentului.

1.3 Awvarii ale aeronavei

Tn urma impactului aeronava a fost
distrusa in totalitate.
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1.4 Alte pagube produse
Nu au fost produse pagube tertilor.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot Barbat

Licenta CPL, emisa de AACR, valabila pana in 19.05.2014
Certificat medical Emisa de AACR, valabila pana in 17.03.2013
Experienta de zbor Aproximativ 10500 ore zbor

Timpul de lucru Nu este cazul

Timpul de odihna Nu a fost posibila determinarea timpului de odihna

1.6 Informatji despre aeronava

Fabricantul si tipul aeronavei Kamov / Ka -26
Numar de serie si anul fabricatjei 7706102/1977

Statul si marca de inmatriculare Romania, YR-EKT
Proprietar SC Aviatia Utilitara SA
Detinator (Operator) SC Aviatia Utilitara SA
Certificat de Navigabilitate PZN 055/2010/75
Numar total de ore Celula 10486 ore

Aeronava este un birotor coaxial cu patru puncte de sprijiin, avand fuselaj
dublu si ampenaj in H. Trenul de aterizare este neescamotabil, cu autoorientare la
rulaj, la trenul anterior. Aeronava a fost construita in 1977 si reparata capital in 2009.
Certificatul de navigabilitate al aeronavei este in termen de valabilitate.

Intretinerea aeronavei se efectueazd de personal tehnic autorizat n
conformitate cu Programul de intretinere aprobat de AACR.

Atat celula elicopterului cat si motoarele erau Tin limitele resurselor
consemnate in documentatia tehnica.

Pentru celula elicopterului (varianta agricola):
- resursa tehnica totala 15 000 ore zbor;
- resursa intre 2 reparatii capital 1000 ore cu prelungire pana la 2500 ore zbor,
- durata de serviciu totala 40 ani.

Resursa celulei la data accidentului era de 4514 ore zbor.

MOTOARE:
M 14V26/
Tipul si seria motorului (1)
KE 733045
Motor schimbat in 2009
o DPS=1514,13
Numar total de ore DURG=396.13

Resursa=103,47
........................................................................................ 5 éfg'é'é'éf
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M 14V26/
Tipul si seria motorului (2)
KE 524014
Motor schimbat in 2010
Numar total de ore DPS=394,38
DURG=0

Resursa=105,22

1.7 Situatia meteorologica
Vant 2-3m/s, directia 170°, temperatura 20-22°C, vizibilitate peste 10 Km.

1.8 Date despre aerodrom

Terenul de lucru de pe care s-au executat misiunile aviochimice din data
de 14.09.2012 consta in:

o - platforma de decolare- aterizarea,
<4 alimentare cu combustibil si substante
¥ aviochimice (pentru ierbicidat), care a
fost aleasa de catre pilot pe un drum
batatorit care face legatura intre un
drum local asfaltat si zona destinata
punctului de lucru;

- 0 zond ingustd de teren inierbat pe directia de decolare de 170°, cu o latime
medie de aproximativ 9 m (9,60m langa platforma de decolare). Aceasta zona
este marginitd in stdnga de un canal de irigatii, iar in dreapta de un sant. Latimea
zonei Tnierbate nu este constanta, ia ajungand in dreptul locului unde a avut loc
contactul elicopterului cu solul la o latime de aproximativ 8 m. Totodata suprafata
terenului nu era plana, ea prezentand o forma arcuita, convexa.

La 84 m de la platforma de decolare, terenul inierbat era brazdat transversal
de un sant.
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1.9 nregistratoare de zbor
Acest tip de aeronava nu este prevazuta cu inregistratoare de bord.

1.10 Informatii despre impact si epava

Aeronava a fost gasitéa in santul utilizat in trecut pentru irigatii, actualmente
secat si plin de vegetatie, avand cabina orientatd pe o directie aproximativ inversa
directiei de decolare, rasturnata si sprijinita pe partea superioara a cupolei cabinei si
in coloana elicelor portante.

Pe bratele butucul elicei portante
superioare si inferioare nu mai
existau nici un fragment de pala.
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Dupa scoaterea epavei din sant si fixarea acesteia intr-o pozitie stabila s-a
procedat la scoaterea benzinei din elicopter. In urma acestei activitati s-a constatat

ca la momentul impactului cu solul, in elicopter, mai erau aproximativ 80 litri de
benzina.

Zona de imprastiere

Directia de zbor N

S

42 m:

Marea majoritate a fragmentelor de pale erau
raspandite in apropierea epavei.
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1.11 Incendiu

In urma impactului nu au fost scurgeri de combustibil si aeronava nu a luat foc.

1.12 Aspecte privind supravietuirea

Pilotul, dupa rasturnarea elicopterului in sant, a procedat la decuplarea
contactului general al sursei electrice, la inchiderea robinetului de combustibil
si a celorlante contacte de la bord. Acesta a iesit singur din aeronava
si nu a necesitat Tngrijiri medicale.

1.13 Teste si cercetari

Au fost prelevate probe de combustibil si lubrefiant. Rezultatele acestora sunt
conform urmatoarelor rapoarte de analiza:

- Raport de recertificare (Relifing Test Report) nr. 80/EC/139/10.10.2012;
nr. 81/EC/141/10.10.2012; nr. 82/EC/140/10.10.2012 a rezultat ca benzina
utilizata a fost corespunzatoare si in conformitate cu specificatile ASTM D
910;

- Raport de fincercare /Test Report nr. 114/EA/88/31.10.2012 a rezultat ca
valorile parametrilor testati corespund prevederilor GOST 21743-76.

1.14 Informatji despre management si organizare

La alegerea punctului de lucru, pilotul elicopterului nu a luat in considerare
toate masurile minime de siguranta aeronautica, prevazute in Manualul Operational
(Revizia 5, editia septembrie 2009), privind caracteristicile fizice ale terenurilor
temporare pentru elicoptere privind degajarea de obstacole care pot afecta siguranta
zborului (retele electrice/telefonice, copaci, proeminente de teren etc).
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2 ANALIZA

intreruperea decolarii la zborul nr. 15, urmat& de rostogolirea aeronavei in santul
situat in partea dreaptda fata de directia de decolare, ar fi putut fi cauzata
de o pierdere de putere, asa cum este analizata mai jos, care a dus la infundarea
elicopterului si imposibilitatea continuarii decolarii.

Aceasta pierderea de putere ar fi putut fi determinata de cel putin una dintre
urmatoarele cauze:

a) benzina necorespunzatoare;
b) caracteristicile motoarelor (starea de uzura);
c) management defectuos in procesul decolarii.

a) Influenta calitatii benzinei

in urma verificarii la fata locului, a declaratiilor martorilor si a inscrisurilor in
documentele de zbor, comisia a constatat, in ziua producerii accidentului, ca
elicopterul a fost alimentat cu benzina din aceeasi cisterna si a efectuat un numar de
14 zboruri (consumand aproximativ 500 litri) fara sa existe rateuri la motoare sau alte
manifestari care sa fie caracteristice unei calitati necorespunzatoare a benzinei.

O scadere de putere datorata calitatii benzinei ar putea aparea si la cresterea
temperaturii acesteia deoarece, in astfel de situatii, la actionarea pasului si a
corectorului de combustibil in vederea decolarii creste debitul de benzina (benzina nu
mai are aceiasi densitate) si implicit pentru 5-6 s puterea motoarelor este mai
scazuta decat cea normala.

Aceasta situatie se poate intalni cand temperatura mediului ambiant este de
peste 30-35° si cand elicopterul sta la sol cu motoarele pornite un timp mai
indelungat, deoarece benzina care vine de la rezervor prin conducta de aluminiu (cu
o lungime de aproximativ 1 m) ce trece prin consola motorului catre carburator se
poate incalzi.

In acest caz, situatia prezentata mai sus nu ar fi putut sa apara deoarece
temperatura atmosfericd era de 20-23°C, iar conducta la care s-a facut referints
la acest elicopter era special matisata (imbracata in azbest) pentru a se evita
aceasta posibila incalzire.

O scadere a puterii ar fi putut aparea daca accidental voletii de admisie a
aerului ar fi fost fost inchisi, iar aerul admis in carburator ar fi fost aspirat din
compartimentul de aer cald al motogondolei.

Incélzirea excesiva a aerului duce
la micsorarea tractiunii elicelor portante
ale elicopterului atat din cauza reducerii
presiunii la admisie, cat si din cauza
cresterii temperaturii amestecului.




Accident — Kamov-26 — YR-EKT — Loc. Baneasa, Jud. Giurgiu — 14.09.2012 - CIAS

La locul evenimentului, comisia de investigare a constatat ca voletii de
admisie a aerului erau pe pozitia deschis (fig. nr.7 si 10).

b) Influenta motoarelor

Motoarele ce echipau elicopterul mai aveau aproximativ 104 respectiv 106 ore
de functionare din resursa de lucru, fapt ce ar fi putut duce la scaderea generala a
performantelor elicopterului datorita uzurii acestora. Aceastd scadere este insa
constanta si acceptabila si nu ar putea sa dea diferente mari de la un zbor la altul.
Din analiza la fata locului, comisia de investigare nu a constatat anomalii tehnice in
functionarea acestora si exclude posibilitatea scaderea puterii motoarelor ca urmare
a unei functionari necorespunzatoare a motoarelor.

c) Managementul decolarii
Managementul decolarii implica alegerea si organizarea terenului de lucru,

pregatirea cabinei in mod constant pentru fiecare zbor precum si modul in care se
executa decolarea.
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Avand in vedere ca suprafata terenului era mai ingusta decat diametrul
rotorului portant (a se vedea fig 10) si usor bombatd (a se vedea figura nr. 11),
elicopterul nu a putut beneficia in totalitate de efectul de perna care i-ar fi asigurat un
excedent de putere si totodata nu a asigurat o suprafatd optima pentru o aterizare si
o stationare stabila pe patru puncte.

Pierderea de putere putea fi generata si datorita unei modalitatii neadecvate
de executare a decolarii, cum ar fi:

- o decolare facuta fie prin desprindere pe verticald, brusc, la o inaltime mai
mare decat cele facute anterior, care ar fi putut dezechilibra balanta de
puteri (puterea disponibila-putere necesara) si lansarea elicopterului pentru
a prinde viteza inainte de a se asigura ca exista o rezerva de putere
suficientd pentru decolarea elicopterului, in conditiile date;

- o0 decolare in care ritmul de tragere a pasului a fost mai mare decéat cel care
il suporta motoarele ceea ce ar fi putut duce la sufocarea motoarelor.

Ambele situatii, coroborate cu suprafata ingusta de teren ,,culoarul de decolare®
care a dus suplimentar si la diminuarea semnificativa a efectului de sol (datorita
latimii si a formei bombate a acestuia-fig. 11) au putut duce la la pierderea de putere,
infundarea elicopterului si ratarea decolarii.

Palierul prelungit se poate explica si prin incercarea de a se trece ,,sari”’ peste
santul transversal (a se vedea fig. 11) aflat la o distantad de 84m fata de platforma de
decolare.

Dupa luarea contactul cu solul, initial pe doud puncte, urmat de contactul cu
roata stanga anterioara, elicopterul a mai avut, datorita inertiei, un scurt rulaj
necontrolat catre dreapta (catre sant) fie datorita directiei pe care o avea elicopterul
la contactul cu solul, fie devieri ale acestuia catre dreapta dupa contactul cu solul
datorita denivelarii terenului.

Aceasta directie de rulaj a elicopterului coroborata cu imposibilitatea pilotului de
a opri deplasarea acestuia a dus la rostogolirea elicopterului in santul situat in partea
dreapta a aeronavei.

in momentul inclinarii elicopterului pe partea dreapta, palele rotorului inferior
(sens de rotatie catre stdnga) la contactul dur cu malul santului au determinat rotirea
celulei catre dreapta, astfel incat cabina s-a pozitionat pe o directie aproximativ
inversa directiei de decolare.
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3 Concluzii

3.1 Constatari

Comisia de investigatie a accidentului produs la data de 14.09.2012 in care
a fost implicata aeronava tip Kamov 26, identificatda YR-EKT, a constatat
urmatoarele:

- aeronava era certificatd, echipatd si avea certificatul de navigabilitate
in termen de valabilitate;

- inregistrarile privind intretinerea indica faptul cad aeronava era intretinuta
in conformitate cu reglementarile si procedurile aplicabile pentru acest tip
de aeronava,;

- pilotul aeronavei detinea licenta de pilot in termen de valabilitate;

- Nu au existat nici o evidenta a unui defect sau a unei functionarii defectuoase
a elicopterului care ar fi putut contribui direct la accident;

- terenul de zbor ales pentru efectuarea misiunilor aviochimice nu asigura
indeplinirea conditile minime de siguranta aeronautica prevazute la articolul 2
din Manualul operational, revizia 5 Editia septembrie 2000 emis
de SC Aviatia Utilitara SA privind siguranta aeriana;

3.2 Cauzele producerii accidentului

Cauza producerii accidentului consta in management defectuos n procesul
decolarii.

4 Recomandari

1. Mediatizarea de catre SC Aviatia Utilitara SA a acestui accident in randul
pilotilor de Ka-26, accentuand asupra necesitatii respectarii cerintelor minime
de siguranta aeronautica in alegerea punctelor de lucru.

2. SC Aviatia Utilitara SA va avea in vedere ca in procesul asigurarii calitatii la
nivelul institutiei sa introduca, dupa caz, periodic, masuri de verificare si/sau
de sanctionare a personalului navigant care nu respecta cerintele minime de
siguranta aeronautica la efectuarea misiunilor aviochimice.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea Raportului de
investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt arhivate la Centrul de
Investigatie si Analiza pentru Aviatia Civila, conform prevederilor legale.
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