AUTORITATEA DE INVESTIGATII S| ANALIZA
PENTRU SIGURANTA AVIATIEI CIVILE (AIAS)

RAPORT FINAL

de investigatie privind siguranta aviatiei civile

CLASIFICARE ACCIDENT
Proprietar S.C. MEDICA S.A.
Operator Privat

Constructor FLIGHT DESIGN
Aeronava CTLS

Tara de inregistrare  GERMANIA

Inmatriculare: D-MEDO
Locatie: Langa localitatea VIadeni, jud. Brasov
Data si ora: 26.04.2012/19:15LT (16:15 UTC)
NIr. A 19 -07
Data: 30.05.2019
Pentru notificarea accidentelor si Sos. Bucuresti-Ploiesti nr. 40, Sector 1, Bucuresti — 013695, Romania
incidentelor grave de aviatie civila: Telefon: +40 21 2220535, Fax: +40 378 107106, E-mail: info@aias.gov.ro
Telefon: +40 751 192088 (24/7) Website: www.aias.gov.ro
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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari ale Comisiei

de Investigatie privind siguranta aviatiei civile numita de Directorul General al AIAS.

Investigatia privind siguranta aviatiei civile a fost efectuata in conformitate
cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si
incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei
nr. 94/56/CE, ale prevederilor Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila
Internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, precum si cu Ordonanta
Guvernului nr. 26/2009, aprobata si completata prin Legea 55/2010, modificata
si completata prin OG 17/2018.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea faptelor, cauzelor si imprejurarilor care
au dus la producerea evenimentelor de aviatie civila si emiterea de recomandari pentru

siguranta aviatiei civile.

Investigatia privind siguranta aviatiei civile nu stabileste vinovatii, responsabilitati

sau raspunderi juridice.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire
la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor aeronautice poate conduce

la interpretari eronate.
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RAPORT FINAL

ATERIZARE IN TEREN NECUNOSCUT

Aeronava Flight Design CTLS / D-MEDO

Data si ora 26.04.2012/19:15 LT (16:15 UTC)

Operator Privat

Tipul zborului Zbor privat

Comandant Licenta de Pilot ULM, in termen de valabilitate

Avarii produse Aeronava a fost avariata substantial

Locul evenimentului Teren necunoscut langa localitatea Viadeni, judetul Brasov

1. ISTORICUL EVENIMENTULUI

Istoricul evenimentului a fost reconstituit pe baza declaratiei pilotului.

in data de 26.04.2012, aeronava de tip Flight Design CTLS, inmatriculatd
D-MEDO, avéand la bord pilotul, a fost planificata sa execute un zbor privat pe ruta
Ghimbav (judetul Brasov) — Fagaras (judetul Brasov) — Sibiu (judetul Sibiu) — Dostat
(judetul Alba) si retur. Pe ruta de intoarcere, in jurul orei 19:05 LT, aeronava a decolat
de pe terenul de zbor Dostat si dupa aproximativ. 10 minute, la travers
de localitatea Fagaras (judetul Brasov), pilotul a sesizat "un mers neregulat al
motorului” si a decis sa aterizeze pe un teren necunoscut langa localitatea Vladeni
(judetul Brasov) pentru a verifica starea aeronavei.

Dupa contactul cu solul, in timpul franarii, aeronava a capotat.

Fig.1 Pozitia aeronavei
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Aeronava a suferit urmatoarele avarii: palele elicei indoite, coiful elicei spart,
jamba fatd a trenului de aterizare rupta, varful aripii stangi spart pe intrados, parbriz
spart in partea de sus, partea superioara a directiei rupta.

In urma incidentului nu au rezultat victime si nici alte pagube.

Fig. 2 Varful aripii stangi spart pe intrados, palele elicei indoite, coiful elicei spart,
roata fata a trenului de aterizare rupta

Fig.3 Partea superioara a directiei rupta
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2. INFORMATII SUPLIMENTARE
2.1 Date despre echipaj

Pilot Barbat, 45 ani

Licenta de Pilot Aeronave Ultrausoare Motorizate, in termen
de valabilitate

Certificat medical | Clasa 2, in termen de valabilitate

Experienta de zbor | 283:50 ore

Licenta

2.2 Date despre aeronava

Flight Design CTLS este o aeronava ultrausoara motorizatd cu doua locuri,
cu aripa sus si triciclu fix, carenat.

Fig.

Fabricantul si tipul aeronavei Flight Design GMBH, CTLS

Numar de serie si anul fabricatiei | F - 08 - 07 — 14, 2008

Statul si inmatriculare Germania, D-MEDO
Numar total de ore 590:50 ore
Motor, serie, an fabricatie Rotax 912 ULS 2, 5.650.905, 2008
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2.3 Situatia meteorologica

Mai jos este prezentata situatia meteorologica din data de 26.04.2012 pentru
orasul Brasov, aflat la o distanta de aproximativ 16 km de localitatea Vladeni, judetul
Brasov.

Date /Local time: “
T Pa | ey Gl SBE ) CEE (N0 RS N W W1 w2 Tn: Tx Gl Nh H Cm Ch W Td RRR R, E
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Thurssay

La ora producerii accidentului (19:15 LT) situatia meteorologica era urmatoarea:

- Temperatura: 13°C;

- Viteza vantului: 4 - 7 km/h (1-2 m/s);

- Presiunea atmosferica: 957 mb;

- Umiditate relativa: 83%

- Acoperire 70-80% cu baza la 2500 m.

2.4  Alte aspecte

La luarea deciziei de aterizare in teren necunoscut, pilotul trebuie
sa tina cont de performantele aeronavei. De asemenea, pentru a-si asigura conditii
optime de aterizare, acesta trebuie sa ia in considerare urmatoarele aspecte:

- Terenul sa fie potrivit ca dimensiuni si neobstacolat;

- Determinarea directiei si intensitatii vantului;

- Aterizarea sa se efectueze pe cat posibil cu vant de fata;

- In cazul aterizarii pe culturi, varful acestora se considera drept suprafata de contact
si este de preferat sa se efectueze de-a lungul réandurilor;

- Aterizarea pe araturi se va efectua in lungul brazdelor;

- La aterizarea pe padure se alege 0 zona de copaci cu coroana cat mai groasa;

- La aterizarea la deal si munte se va efectua contra pantei.

In cazul de fata, conform declaratiei pilotului, in urma aparitiei unor probleme la
motor acesta a luat decizia de a ateriza pe un teren necunoscut acoperit cu vegetatie.
Dupa aterizare, din cauza terenului imbibat cu apa, la trenul de aterizare carenat s-a
acumulat pamant, ceea ce a dus la capotarea aeronavei.
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3. Concluzii

3.1Constatari

1. Pilotul detinea Licenta de Pilot Aeronave Ultrausoare Motorizate si Certificat Medical
Class 2, ambele in termen de valabilitate.

2. Aterizarea s-a efectuat pe un teren necunoscut, acoperit cu vegetatie, ales in timpul
zborului.

3. Terenul ales era imbibat cu apa.

4. Trenul de aterizare era echipat cu carenaje.

3.2Cauza producerii accidentului

Cauza producerii accidentului o constituie aterizarea pe un teren necunoscut
imbibat cu apa, ceea ce a dus la acumularea de pamant in fata triciclului carenat si
capotarea aeronavei dupa aterizare.

3.3 Recomandari de siguranta

in urma acestui accident, comisia de investigatie nu emite recomandéri
de siguranta.

Nota: Prezentul raport a fost intocmit pe baza informatiilor disponibile la AIAS
la data numirii prezentei comisii de investigatie

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea Raportului
de investigatie privind siguranta aviatiei civile sunt confidentiale si sunt arhivate la Autoritatea
de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile, conform prevederilor legale.
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