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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile,

numita de Directorul General al CIAS.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a
accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei nr. 94/56/CE si
prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationala, semnata la
Chicago la 7 decembrie 1944.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care
au dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru
siguranta aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati

individuale sau colective.

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.
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SINOPTIC
CLASIFICARE: Accident
Operator: privat
Aeronava: Stol
Inmatriculare: YR-5279
Data si ora: 17.09.2012 /ora 16.10LT
Locatje: Banesti

in ziua de 17.09.2012, cu aeronava ultrausoara tip Stol, inregistratad YR-5279,
apartindnd unui operator privat, se executau zboruri in tur de pista pe terenul de
zbor din apropierea localitatii Banesti, judetul Prahova.

La al cincilea tur de pista, dupa aterizare, in faza de crestere a vitezei pentru
realizarea unei noi decolari pe directia 06, dupa ridicarea bechiei, avionul a
schimbat brusc directia catre dreapta, a iesit din pista inierbata si a intrat in santul
de drenaj al acesteia. In urma impactului trenul de aterizare a cedat iar aeronava
a fost avariata.

Accidentul s-a produs la ora 16.10 LT. Atat instructorul cat si elevul nu au
suferit vatamari corporale.

Cauza ceea mai probabild a producerii accidentului a fost actionarea
involuntara de catre instructor (post pilotaj stdnga), a comenzi de frana (pedala de
pe palonier- dreapta) in procesul decolarii, pe fondul neacomodarii acestuia
Cu aeronava.

Evenimentul a fost notificat in scris catre CIAS, fiind inregistrat cu numarul 6378/19.09.2012.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 51/1999 privind investigatia tehnica a accidentelor si incidentelor din aviatia civila,
aprobatd cu modificari si completdri prin Legea 794/2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivei 94/56/CE si
prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationald, semnata la Chicago la 7
decembrie 1944.
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1 INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul accidentului

In ziua de 17.09.2012, cu
aeronava ultrausoara tip Stol,
inregistrata YR-5279, apartinand
unui operator privat, se executau
zboruri in tur de pista pe terenul
de zbor din apropierea localitatii
Banesti, judetul Prahova .

Aceasta activitate de zbor, asa
cum reiese din  declaratiile
instructorului si a proprietarului
aeronavei, s-a desfasurat Ila
solicitarea proprietarului cu
intentia acestuia de a executa
cateva zboruri cu aeronava
personala in vederea acomodarii
cu aceasta urmand ca pe viitor
sa-si obtina licenta de personal
aeronautic  civil navigant pe
aeronave ultrausoare motorizate,
avion ULM.

La al cincilea tur de pista, dupéa aterizare, in faza de crestere a vitezei pentru
realizarea unei noi decolari, dupa ridicarea bechiei, avionul a deviat brusc catre
dreapta, a iesit din pista inierbata si a intrat in santul de drenaj al acesteia. In urma
impactului trenul de aterizare a cedat iar aeronava a fost avariata.

Accidentul s-a produs la ora 16.10 LT.

Atat instructorul cat si elevul nu au suferit vatamari corporale.

Localizare epava: 45°04'13" N
25° 48'32" E
Cota: 322 m

1.2 Victime

In urma evenimentului nu au fost victime

1.3 Avarii ale aeronavei

In urma impactului aeronava a fost avariata.
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1.4 Alte pagube produse

Nu au fost produse pagube tertilor

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot (Instructor)

Barbat

Licenta

Licenta pilot instructor ULM si CPL, valida pana la
08.08.2014 si autorizatie de inspector/examinator

Certificat medical

Valabil pana la data de 20.03.2013

Experienta de zbor

10809 ore zbor din care 219 pe ULM-uri

Timpul de lucru

Nu este cazul

Timpul de odihna

Nu a fost posibila determinarea timpului de odihna

Pilotul detinea calificarea de instructor si de examinator /instructor.

Proprietar/elev

Barbat

Licenta

- Nu

Certificat medical

Experienta de zbor

876 ore zbor din care 65 pe avion ULM

Timpul de lucru

Nu este cazul

Timpul de odihna

Nu a fost posibila determinarea timpului de odihna

Proprietarul

a detinut anterior licenta de pilot aeronave ultrausoare

(motodeltaplan) emisa de autoritatea de certificare, (care a avut valabilitatea pana la

data de 28.04.2009).

1.6 Informatii despre aeronava

Fabricantul si tipul aeronavei

Altobello Leopoldo Donato @ (ltalia) si
propietarul aeronavei /STOL

Numar de serie si anul fabricatiei

01/ 1994 (modificat in 2012)

Statul si marca de inmatriculare

Romania, YR-5279

Proprietar

Privat

Detinator (Operator)

Privat

Certificat de Navigabilitate

Aeronava este neomologata

Numar total de ore

0 ore

Aeronava a fost construita in 1994 in Italia si se inscrie in categoria de
aeronave experimentale. Aeronava, din clasa ULM este un monoplan clasic,
constructie metalica biloc, cotacot, aripa parasol, dubla comanda, tren de aterizare

triciclu, elice tractiva.
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Dupa achizitionarea unui motor Rotax 912-UL (in 2009), proprietarul aeronavei,
n cursul anului 2012, a facut urmatoarele modificari:
- aripile din lemn au fost inlocuite cu aripi metalice, bilonjeron;
- trenul de aterizare, din tren de aterizare triciclu cu sandouri in tren de
aterizare cu bechie confectionata din lama de otel;
- cabina a fost reconstituita in totalitate;
- batiul motorului a fost inlocuit pentru a se monta noul motor,

Aeronava are sistem de fanare cu
tambur, comandat prin cabluri,
diferential pe fiecare roata.

Comanda  pentru  actionarea
franelor se afla montata pe
palonierele postului principal de
pilotaj (postul din stanga).

Aeronava este prevazuta cu o
singura maneta de gaze montata
in partea stanga a postului
principal de pilotaj.

In data de 11.09.2012, autoritatea de certificare elibereazd pentru aceasta
aeronava un certificat de identificare, in baza caruia aeronava a fost autorizata numai
pentru efectuarea zborurilor tehnice in vederea intocmirii manualului de utilizare si de
intretinere.

Proprietarul aeronavei a informat membrii comisiei de investigare ca a efectuat,
cu aceasta aeronava, rulaje la sol, la o viteza care sa-i permita ridicarea bechiei si
rulajul numai pe rotile principale pentru verificarea eficientei sistemului de franare.

In urma acestor verificari a constatat ca in pozitile extreme (maxim stanga-
dreapta) palonierul atingea structura aeronavei reducand foarte mult cursa pedalei
de frana, implicit reducerea eficacitatii franarii precum si posibilitatea actionarii
involuntare a pedalelor de frana, datorita sistemului de fixare a acestora pe
paloniere.

Pentru remedierea acestei situatii proprietarul a
decis:

- sa scurteze cablurile de comanda (palonier-
directie) pentru a asigura o cursa optima a pedalei
de frana;

- sa indoaie, constructiv, pedalele de frana catre in
fatda (a se vedea fig. nr.4), atat cat sa evite
actionarea lor in mod involuntar. Aceasta
modificare a fost facuta, n principiu, tinandu-se
cont numai de particularitatile antropomorfice ale
proprietarului (inaltime, pozitie in scaun, etc).

Aceasta activitate nu a fost inregistrata in livretul aeronavei.
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1.7 Situatia meteorologica
Vant 1-2m/s, directia 100°, temperaturd 25°C, vizibilitate pesta 10 Km.

1.8 Date despre aerodrom

Terenul pe care s-a efectuat activitatea de zbor se incadreaza, in conformitate cu
prevederile Hotararii Guvernului Romaniei Nr. 912 din 25.08.2010, la alte terenuri
decat aerodromurile certificate pe/de pe care se pot efectua decolarea si aterizarea
aeronavelor civile.

Accesul la teren se face din DN1 intre Popasul Paralela 45 si Comuna Banesti,
din sensul de mers catre Campina, pe un drum betonat de aproximativ 1.5 km dupa
care urmeaza un drum neamenajat de inca 1 km.

Tn continuare, pentru acest teren se va folosi denumirea de ,,teren de zbor”.

Terenul de zbor are o pisté inierbata cu dimensiuni de 700x40m, directia 06-24°
si este marcata cu panouri albe. Terenul este prevazut, pe partea dreapta (directia
069, cu sant de scurgere a apei pluviale.

1.9 Inregistratoare de zbor

Aeronava de tip STOL nu este echipata cu sistem de inregistrare a parametrilor
de zbor.

1.10 Informatii despre impact si epava

Aeronava a fost gasita la aproximativ 250 m fata de capatul 06 al pistei si la
aproximativ 8m lateral dreapta, fata de limita laterala a terenului de zbor, pe o directie
aproximativ perpendiculara pe axul terenului.

Fig. 5 —— Ca urmare a intré.rii in $an’;u|_de

i Gl TR drenaj al terenului de Zzbor si a
w vitezei de rulaj, pe care o avea la
acel moment, trenul de aterizare
s-a rupt ducédnd la capotarea

aeronavei.
; o Totodata s-a constatat ca una
) eiie AR > dintre pale era sectionata la
Y T : aproximativ 1/5 de la varf, iar

partea din fata a fuselajului
prezenta multiple deformari
structurale.
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Deformari semnificative au fost
constatate si la panoul parafoc,
acesta fiind curbat catre interiorul
cabinei.

\
\
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Fig. 7
1.11 Incendiu

Traiectoria aproximativa a aeronavei este
prezentata in fig. nr. 7

In urma impactului nu au fost scurgeri de combustibil si aeronava nu a luat foc.

1.12 Aspecte privind supravietuirea

Pilotul, dupa producerea accidentului a procedat la decuplarea contactului
general al sursei electrice, la inchiderea robinetului de combustibil si a celorlante
contacte de la bord. Acesta impreuna cu proprietarul aeronavei au iesit singuri din
aeronava si nu au necesitat ngrijiri medicale.
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1.13 Teste si cercetari
In vederea identificarii influentei sistemului de franare in producerea

accidentului, comisia de investigatie a demontat tamburul de frana si a efectuat
masuratori si determinari privind cursa palonerului.

Sistemul de franare montat pe aeronava este de tip cu tambur si saboti interiori
cu actionare mecanica, prin cablu.

La analiza tamburului s-a constatat urmatoarele:

- tamburul, la momentul verificarii acestuia de
catre membrii comisiei de investigare, nu
prezenta nici un defect care sa impiedice buna
functionare a acestuia.

- arcurile de readucere a sabotilor la pozitia
initiald nu erau detensionate sau rupte. La
actionarea repetatd a parghiei de comanda
mecanismul a functionat normal.

- placutele de frana, care intra in contact fortat cu
partea interioara a tamburului, nu erau uzate.

Datorita faptului ca panoul parafoc
a fost deformat in urma accidentului
nu a mai putut fi determinata, cu
certitudine, eficacitatea sistemului
de franare la pozitia limita fata a
celor doua paloniere. De mentionat
ca la aceste poziti pedalele de
frana atingeau, cea din stanga
carenajul de forma cilindrica care
protejeaza rezervorul de ulei si cea
din dreapta panoul parafoc.
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1.14 Informatii despre management si organizare

Dupa sosirea la terenul de zbor, instructorul, ales de catre proprietarul
aeronavei, in baza prevederilor reglementarii RACR —LPAN ULM. 4025 ,,obligatii ale
solicitantilor in vederea licentierii”, a verificat documentatia aeronavei si a decis
inceperea activitatii de zbor de instruire desi aeronava nu detinea autorizatie de zbor
si nici nu era autorizata ca aeronava de scoala.

Activitatea de zbor, convenita cu proprietarul, a constat in executarea de ture
de pistd In vederea acomodarii acestuia cu aeronava, urmand ca pe viitor
proprietarul s& obtina licenta de personal aeronautic civil navigant pe aeronave
ultrausoare motorizate - avion ULM.

Activitatea de zbor a inceput direct, cu propietarul/elev la bord fara ca in
prealabil instructorul sa efectueze un zbor tehnic in vederea acomodarii cu aeronava
si a determinarii, eventual, a performantelor si a limitarilor aeronavei, inclusiv a
eficacitatii sistemului de franare.

Pe perioada zborului instructorul a ocupat pozitia din stanga, pozitie
corespunzatoare postului principal de pilotaj iar proprietarul pe cea din dreapta.

La solicitarea membrilor comisiei de investigatie, instructorul nu a putut
prezenta documentele relevante care sa ateste natura activitati de zbor executate.

2 ANALIZA

Avand in vedere conditiile de utilizare/operare stabilite si inscrise in anexa la
certificatul de identificare al aeronavei, cu aceasta, se putea efectua numai zbor
tehnic in vederea intocmirii manualului de utilizare si de intretinere de catre un
inspector/examinator desemnat de cétre autoritatea de certificare. in acest stadiu nu
se puteau executa zboruri scoala sau cu pasageri.

Desi nu au fost prezentate documente relevante care sa ateste natura activitatii
executate, in baza declaratiilor instructorului si a proprietarului, comisia de
investigatie considera ca proprietarul aeronavei a avut, pe perioada efectuarii
activitatii de zbor din data de 17.09.2012, calitatea de elev. Activitatea efectiv
desfasurata a fost una de instruire in zbor, prin executarea de zboruri in ture de pista
cu decolare in continuare, in care proprietarul aeronavei a fost lasat sa execute zbor
scoala de pe scaunul de pilotaj dreapta.

Tinand cont de cele prezentate, in acest context, acesta va fi denumit in
continuare "elev”.

Producerea accidentului a avut loc la al cincilea tur de pistad. In faza de
accelerare pentru realizarea unei noi decolari pe directia 06, dupa ridicarea bechiei,
avionul a deviat brusc catre dreapta, a iesit din pista si a intrat in santul de drenaj al
acesteia.
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Schimbarea directiei catre dreapta ar fi putut avea, cel putin urmatoarele cauze:
- sistemul de frinare;
- management defectuos in pregatirea si executarea zborului.

2.1. Sistemul de franare
Avand 1n vedere :

a) posibilitatea blocarii partiale a rotii din dreapta

In urma analizei la locul accidentului, comisia de investigatie nu a
identificat elemente externe care sa fi dus la blocarea fizica a rotii, cum ar
fi cabluri, pamat depus pe roata din dreapta, sau cedare de material la
nivelul sistemului de franare.

b) sistemul de franare

- tensionarea si fixarea cablurilor de comanda pentru actionarea sabotilor
de franare a fost efectuata de proprietar (in conditii de atelier) si ar fi putut
duce la o tensionare diferita a cablurilor de frana, implicit la franare
asimetrica, dar nu in masura in care aeronava sa devieze brusc de la
directia de rulaj;

- posibilitatea ca, la pozitia palonier maxim stanga, cursa pedalei de frinare
a acestuia sa fii fost limitata de structura panoului parafoc, fiind astfel
afectata eficienta franarii rotii de pe aceasta parte,

- integritatea partilor componente si functionarea normala a tamburilor de
frinare,

membrii comisiei de investigare considera ca sistemul de franare ar fi putut avea un
rol in evitarea producerii accidentului dar nu in producerea acestuia.

2.2. Management defectuos in pregatirea si executarea zborului

Efectuarea de catre instructor a unui zbor scoala, cu elev la bord, fara
a fi efectuat anterior zboruri de acomodare si verificare cu tipul respectiv de
aeronava, ar fi putut conduce la crearea conditiilor favorabile producerii accidentului.

in situatia data, este posibil ca instuctorul, datoritd prezentei elevului la bordul
aeronavei, sa fi fost in imposibilitatea sa realizeze daca manifestarile aeronavei, pe
perioada rulajelor efectuate in cadrul zborurilor de pregatirie s-ar fi datorat sprijinirii
sale involuntare pe pedalele de frina, a interventiei elevului sau a unei carente de
proiectare si montare a sistemului de franare.

Avand in vedere faptul ca se executau aterizari cu decolare in continuare, iar la
turul de pista la care s-a produs accidentul, din declaratiile instructorului si a elevului,
la comanda aeronavei era elevul, este posibil sa fi aparut urmatoarele situatii:
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- instructorul a dus maneta de gaze rapid in plin fara a comunica acest lucru
elevului care, in aceasta situatie, ar fi putut actiona palonierul dreapta in
vederea compensarii miscarii de precesie a elicei ce apare la ridicarea
bechiei de pe sol. O astfel de actiune, facutd in avans cu o viteza si
amplitudine a miscarii palonierului necorelate cu efectul de precesie datorat
elicei ar fi condus la o deviere catre dreapta. Acesta deviere ar fi fost insa
usor de corectat, daca elevul sau instructorul ar fi intervenit asupra comenzii
de palonier in timp oportun.

- instructorul dupa ce a dus maneta de gaze rapid in plin, odata cu actionarea
palonierului dreapta pentru a compensa miscarea de precesie a elicei a
atins accidental si frina de pe acest palonier fapt ce a dus la aparitia unui
moment de rasucire brusca a avionului catre dreapta.

- 0 posibila necoordonare a miscarii palonierului intre cei doi membrii ai
echipajului, ar fi condus, prin actionarea simultana elev si instructor, la
amplificarea nejustificatda a comenzii de palonier dreapta cu efect in
schimbarea brusca a directiei catre dreapta.

Actionarea involuntara de catre instructor a frinei ar fi fost posibila avind in
vedere solutia constructiva de fixare a pedalelor de frana pe palonier dar si a unei
posibile stari generale de disconfort a instructorului, persoana inalta si corpolenta, in
conditiile unei cabine de dimensiuni reduse.

Desi pedalele de frana au fost indoite special de catre constructor exista
posibilitatea ca pentru persoane mai inhalte (cum este cazul instructorului) acest risc
de actionare in mod involuntar a lor sa nu fi fost inlaturat in totalitate.

Avand in vedere faptul ca rulajul in vederea decolarii s-a efectuat la o distanta
relativ mica fatd de marginea terenului de zbor (aproximativ 9 m), la o viteza de
aproximativ 45-50 Km/h (la care aeronava a ridicat bechia si a inceput schimbarea
directiei) precum si eficienta scazuta a sistemelor de franare cu tambur, redresarea
aeronavei si revenirea pe directia de zbor nu a mai fost posibila.

Faptul ca instructorul a efectuat zboruri scoala cu o aeronava care, in Anexa la
certificatul de identificare al aeronavei, a fost autorizatd numai pentru efectuarea
zborurilor tehnice in vederea intocmirii manualului de utilizare si de intretinere,
denota ca acesta fie nu a controlat in realitate documentele aeronavei fie nu a
respectat atributiile specifice conferite de calitatea sa de instructor si
examinator/inspector autorizat.
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3 CONCLuUzIl

3.1

Constatari

Comisia de investigatie a accidentului produs la data de 17.09.2012 in care a

fost implicata aeronava tip Stol, identificata YR-5279, operata de un detinator
particular, a constatat urmatoarele:

3.1.1

3.2

aeronava, in urma evaluarii de catre autoritatea de certificare a fost identificata
si i s-a emis anexa prin care se specifica ca poate efectuarea numai zboruri
tehnice in vederea intocmirii manualului de utilizare si de intretinere;

pilotul instructor detinea toate calificarile necesare efectuarii activitatii de
pregatire teoretica si practica, la sol si in zbor, pentru instruirea elevilor in
vederea obtinerii, revalidarii sau reinoirii licentei de pilot de aeronave
ultrausoare motorizate;

elevul (proprietarul aeronavei) a detinut pana in anul 2009 licenta de pilot
aeronave ultrausoare (motodeltaplan);

terenul de aterizare era marcat cu panouri albe, usor de observat;

s-a efectuat un zbor de instruire desi acest lucru nu era permis conform
autorizatiei inscrise in anexa certificatului de identificare ;

cursa pedalei de franare era foarte mica, cu posibilitatea limitarii ei in punctele
extreme (stanga-dreapta) a palonierelor ;

Cauzele producerii accidentului
1- Cauza determinanta

Cauza ceea mai probabila a producerii accidentului a fost actionarea
involuntara de catre instructor a comenzi de frana (pedala de pe palonier-
dreapta) in procesul decolarii, pe fondul neacomodarii acestuia cu aeronava.

2- Cauze favorizante:

a. acceptarea instructorului de a zbura cu elev la bord fara a fi efectuat
in  prealabil zboruri de acomodare cu aeronava (aeronava
experimentala), mai ales ca aceasta era autorizata numai pentru
zboruri tehnice in vederea intocmirii manualului de utilizare si de
intretinere al aeronavei,

b. efectuarea de zbor scoald cu o aeronava care nu era prevazuta cu
comanda dubla pentru actionarea motorului si a frinelor;

4 RECOMANDARI

Comisia de investigatie face urmatoarele recomandari:

1. Mediatizarea de catre Aeroclubul Roméaniei a acestui accident Tn' randul
pilotilor de ULM.
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2. Incurajarea raportarii voluntare de céatre personalul care se afld ntr-un
program de pregatire, la sol si in zbor, a tuturor aspectelor care afecteaza
sau pot afecta siguranta aviatiei civile, in special cele ce includ modul de
respectare de catre instructori si inspectori a reglementarilor specifice in
vigoare;

3. Aeroclubul Roméaniei (AR) va studia posibilitatea completarii reglementarilor
in vigoare, referitoare la categoria ULM, prin care sa existe posibilitatea,
ori de cate ori se condidera necesar, de a reevalua/revalida
instructorii/inspectorii de aeronave ultrausoare prin care sa se asigure ca
acestia isi mentin nivelul competentelor profesionale.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea Raportului de
investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt arhivate la Centrul de
Investigatie si Analiza pentru Aviatia Civila, conform prevederilor legale.

Page 15 of



	Coperta raport
	Raport
	1 INFORMAŢII PRELIMINARE
	1.1 Istoricul accidentului
	1.2 Victime
	1.3 Avarii ale aeronavei
	1.4 Alte pagube produse
	1.5 Date legate de echipajul aeronavei
	1.6 Informaţii despre aeronavă
	1.7 Situaţia meteorologică
	1.8  Date despre aerodrom
	1.9  Înregistratoare de zbor
	1.10  Informaţii despre impact şi epavă
	1.11 Incendiu
	1.12 Aspecte privind supravieţuirea
	1.13 Teste şi cercetări
	1.14  Informaţii despre management şi organizare

	2 ANALIZĂ
	3 CONCLUZII
	3.1 Constatări
	3.1.1  s-a efectuat un zbor de instruire deși acest lucru nu era permis conform autorizației înscrise în anexa certificatului de identificare ;

	3.2 Cauzele producerii accidentului

	4 RECOMANDĂRI


