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privind indreptarea unei erori materiale in redactarea Raportului Final

al evenimentului de aviatie civila petrecut la data de 11.08.2012,
pe aeroportul lasi, in care a fost implicata aeronava YR-ATH

in urma unei notificari asupra producerii unei erori privind transcrierea raportului
METAR in Capitolul 1.7 — “Situatia meteorologica” din Raportul Final al evenimentului
de aviatie civila petrecut la data de 11.08.2012, pe aeroportul lasi, in care a fost implicata
aeronava YR-ATH, precizam ca raportul METAR apartine aeroportului LRIS si nu LRBC,
asa cum a fost eronat notat. Prin urmare, textul:

Metar LRBC 111900Z 22004KT 200V260 9999 SHRA SCTO45CB 17/16 Q1016
se citeste:
Metar LRIS 111900Z 22004KT 200V260 9999 SHRA SCTO45CB 17/16 Q1016

Mai jos este o copie a rapoartelor METAR pentru cele doua aeroporturi, respectiv LRIS
si LRBC, valabile la data si ora producerii evenimentului.

LRIA - 1AS] ,
METAR LRIA 1118002 22004KC 200V060 98995 -SHRA SCTUASCB 17/16 (1016«
TAF LRIA 1117002 111871203 VRBOAKYD 9999 SOTO40CB TEMPO 1118/1122 3000
SiAl BECMG 1322/1124 5000 ma SHRA BRNOLS SOTO36UB TEMPO 120071203
3000 TSRA BKNO10 BRNOZSCB=

LRBC - BACAU

METAX LRBC 1118002 33000Xr 93%9 BRN06% 18/17 (10lé=

TAF LEBC 1117002 1118/1203 34006KT 9989 SCTO30CE BRKNOSD TEMPO
1138/1221 5000 SHKA BECMG 1121/1123 5000 Ra SHRA BKNO10 SCT025CE=
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Incident grav - ATR 72-500 - YR-ATH — lasi - 11.08.2012

AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile,
numita de Directorul General al Centrului de Investigatii si Analiza privind Siguranta

Aviatiei Civile.

Investigatia privind siguranta aviatiei civile se efectueaza in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica
a accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari si completari
prin Legea 794 / 2001, cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 996/2010
al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010, privind
investigarea si prevenirea accidentelor gi incidentelor survenite in aviatia civila si de
abrogare a Directivei 94/56/CE, si cu prevederile Anexei 13 la Conventia privind

Aviatia Civila Internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor
care au dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare
pentru siguranta aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a stabili vinovati,

responsabilitati individuale sau colective.

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire
la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.

Page 2 of 11



Incident grav - ATR 72-500 - YR-ATH — lasi - 11.08.2012

CUPRINS
INFORMATI PRELIMINARE ... 5
1.1 Istoricul INCIAENTUIUT ........cooii e 5
1.2 V4T3 (]2 0 = S PRSP 6
1.3 AVarii @l€ @EIONAVEI ......coei i 6
1.4 LN (= o= o (U] 0TI o] o Yo [1 1S - S 6
1.5 Date legate de echipajul @aeronavei..............ccccceii 6
1.6 Informatii despre @aeronNava ..........cccoooeiiiiiiiiiiiie e 7
1.7 Situatia meteorologiCa ..........coooi i 7
1.8 Mijloace de Navigatie ..........cc.uuiiiiiiiiii e 7
1.9 COMUNICALTT ... 7
1.10  Date despre aerodrom. ........c.uuiiiiiiiiii e 8
111 TNregistratoare de ZDOT............cooe oo 8
1.12  Informatii aditionale............oooo 8
1.13  Informatii medicale si patologiCe...............cocuviiiiiiiii 8
LIPS 7 S 1 o =T o T |1 T SR 8
1.15  Aspecte privind SUPravietUira ...........coooveiiieieeeeeeeeeeeee e 8
1,16 TeSte Si COICOIAN ooviiiiiiiii et e e e s 8
1.17 Informatii despre management si organizare............cccccoeeeiiiiie 8
1.18 Informatii adifionale..........ccoooiiiiiiii s 8
1.19 Tehnici de investigare utilizate...............ooiiiiiin e, 8
2 ANALIZA.......cc e crrcrcrrrrcrrrrrrrrrrsrresssssssss s s s s s s s e s s T e e e e e e S TP e e e e e e e e e e s s s s s ennn s 9
K I O ]\ [0 U 4 | SRR 11
B T I o 1] - - o RO 11
3.2 Cauza iNCIAENTUIUI ......ccoeeeeeeeee e 11
4 RECOMANDARI.......coieeeeeeeeeee et ee s et e ee e eenaend 11

Page 3 of 11



Incident grav - ATR 72-500 - YR-ATH — lasi - 11.08.2012

SINOPTIC
CLASIFICARE: INCIDENT GRAV
Operator: TAROM
Aeronava: ATR 72 -500
Inmatriculare: YR-ATH
Data si ora: 11.08.2012/19:25 LT
Locatie: Aeroport IASI, RWY 15

La aterizare pe Aeroportul lasi, aeronava, care executa o cursa Bucuresti —
lasi, dupa contactul cu solul, in procesul reducerii vitezei, a deviat spre sténga si a
iesit din pista, pe suprafata inierbata a benzii de siguranta, revenind apoi pe pista.

Incidentul nu a avut urmari din punct de vedere tehnic, nu s-a soldat cu
victime.

Evenimentul a fost notificat in scris catre CIAS, ASR fiind inregistrat cu
numarul 6196/13.08.2012. Investigatia privind siguranta aviatiei civile se efectueaza
in conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind
investigatia tehnica a accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu
modificari si completari prin Legea Nr. 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010
al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010, privind
investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de
abrogarea Directivei 94/56/CE, si prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia
Civila Internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944.
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INFORMATII PRELIMINARE

1.1 lIstoricul incidentului

in ziua de 11.08.2012, aeronava tip ATR 72 - 500, inmatriculatd YR - ATH,
a efectuat cursa ROT 709, pe ruta LROP — LRIA (Otopeni —lasi).

La ora 19:12 UTC comandantul aeronavei a cerut aprobarea de coborare
la nivel 50, catre punctul SOLGA. TWR IASI, a aprobat coborarea la nivel 50, pentru
pista 15 si apropierea la vedere. Zborul a decurs normal pana la contactul aeronavei
Cu pista.

Dupa luarea contactului cu solul, in procesul reducerii vitezei, aeronava a deviat
spre stanga si a iesit din pista, pe suprafata inierbata a benzii de siguranta. A reintrat
pe pista betonata, dupa ce a parcurs distanta de aproximativ 250 metri.

Comandantul aeronavei, a informat TWR si a solicitat efecuarea unui control
vizual exterior. Dupa efectuarea controlului solicitat, neobservandu-se deteriorari,
aeronava a rulat normal, la platforma de debarcare.

Pasagerii si echipajul aflat la bordul aeronavei, nu au fost afectati de eveniment.
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1.2 Victime

Nu e cazul.
1.3 Avarii ale aeronavei
Pneul exterior al jambei principale stdnga, a fost taiat superficial. Din motive

de siguranta urmare a discutiilor cu constructorul aeronavei, pneurile trenului
de aterizare principal stanga si jamba de bot, au fost inlocuite.

1.4 Alte pagube produse

O lampa a sistemului de balizaj al pistei a fost sparta.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot (comandantul) Barbat

Licenta RO /ATPL/000903/A

Certificat medical Valabil pana la 31.07.2013/CL.1 si 31.07.2017/CL.2
Experienta de zbor 2.900 FH/ 2.300- ATR

Timpul de lucru Aprox. 2 ore

Timpul de odihna Mai mult de 8 ore

____________________________________________ S——
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Copilot Barbat

Licenta RO /CPL/001903/A

Certificat medical Valabil pana la 12.04.2013/CL.1 si 12.04.2017/CL.2
Experienta de zbor 800 FH/ 500- ATR

Timpul de lucru Aprox. 2 ore

Timpul de odihna Mai mult de 8 ore

1.6 Informatii despre aeronava

Dupa inlocuirea pneului de la trenul de aterizare stanga, aeronava a fost
deplasata pe calea aerului la baza tehnica a operatorului. Aeronava a fost supusa
unei verificdri tehnice detaliate in vederea repunerii in exploatare. inlocuirea unor
componente s-a facut la recomandarea compartimentului de asistenta tehnica
al producatorului.

1.7 Situatia meteorologica

Metar LRBC 111900Z 22004KT 200V260 9999 SHRA SCTO45CB 17/16 Q1016

TAF LRIA 111700Z 1118/1203 VRBO4KT 9999 SCT040 CB TEMPO 1118/1122
5000

SHRA BECMG 1122/1124 5000 RA SHRA BKN015 SCTO 30 CB TEMPO
1200/1203

3000 TSRA BKNO0O10 BKN025CB
Vant din 280° cu 10 noduri.

1.8 Mijloace de navigatie

Mijloacele de navigatie au functionat normal.

1.9 Comunicatii

Mijloacele de comunicatii au functionat normal.
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1.10 Date despre aerodrom.

Aerodromul este certificat de AACR prin certificatul nr. AAP 10/2012, emis
la data de 04.04.2012.

1.11 Inregistratoare de zbor

Au fost decodificate si procesate informatile de pe inregistratoarele de
parametri de zbor si de voce ale aeronavei.

1.12 Informatii aditionale

Nu e cazul.
1.13Informatii medicale si patologice

Nu e cazul.

1.14 Incendiu.

Nu e cazul.
1.15 Aspecte privind supravietuirea

Nu e cazul.

1.16 Teste si cercetari

Nu e cazul.

1.17 Informatii despre management si organizare

Nu e cazul.

1.18 Informatii aditionale

Nu e cazul.

1.19Tehnici de investigare utilizate

Nu e cazul.
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2 ANALIZA

In data de 11.08.2012, aeronava YR-ATH de tip ATR 72, in procedura
de aterizare, dupa contactul cu solul, nu a mentinut capul de aterizare, a iesit ln din
pista, laséand pista in partea dreapta, iesirea producandu-se cu toata aeronava, dupa
care a revinit pe pista betonata. Dupa revenirea pe pista, echipajul a oprit aeronava
si a solicitat un control vizual al serviciului dirijare sol de la aeroport.

in urma controlului, avand in vedere ca nu a suferit nici o avarie, aeronava
a rulat la platforma de parcare, debarcarea pasagerilor facandu-se normal.

Analiza convorbirilor radio arata ca pasagerii nu au sesizat producerea acestui
eveniment.

La momentul aterizarii pista era uda cu balti, ceea ce este posibil sa fii afectat
in mod diferentiat aderenta pneurilor. Aterizarea s-a facut pe capul magnetic 150°
cu vand din emisfera spate cu intensitate de 10 kts.

La momentul iesirii din pista, trenul principal stadnga, cu roata exterioara, a
trecut peste o lampa a sistemului de balizare luminoasa al pistei, determinand
deteriorarea cauciucului fara pierderea presiunii din pneu. Apreciem, ca distanta
parcursa pe banda pistei de la momentul iesirii pana la momentul revenirii, a fost
de aproximativ 250 m.

Comisia de investigatie, analizadnd valorile capului de aterizare inregistrate,
apreciaza ca aeronava a aterizat pe capul magnetic 150°, cu axul pistei in dreapta.
Consideram ca aceasta pozitie de contact, ar permite, fara modificarea majora a
directiei, iesirea lina din pista.

Din momentul in care trenul principal stadnga a intrat pe banda inierbata
s-au creat conditii de frecare suplimentara pe partea stanga favorizand devierea
aeronavei si iesirea din pista, cu atat mai mult cu cat pista era uda si cu balli,
ceea ce putem presupune ca a permis aparitia fenomenului de acvaplanare a
pneurilor ramase pe suprafata pistei.

Analizand inregistrarea, se apreciaza ca parametrii viteza, rata de coboréare,
cap compas, pozitie flaps au fost corecti, dar tindnd cont de conditile meteo
si de faptul ca aterizarea se desfasura pe timp de noapte, pilotul a ales sa aterizeze
mai aproape de lampile luminoase ale balizajului de pe partea sa. Aceasta fiind
o posibila justificare, de ce aeronava a aterizat , in stanga axului pistei. Pentru
a putea atinge lampa balizajului, in conditiile in care aeronava ar fi aterizat perfect
in axul pistei, ar fi trebuit sa apara, in datele FDR un cap de circa 110°, valoare
care nu a fost atinsa, variatia capului de aterizare fiind de maxim + 10°.
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Parametrii luati in considerare de comisie in analiza
evolutiei aeronavei dupa cotactul cu solul

Pe timpul evenimentului echipajul si-a pastrat calmul, rezolvand corect situatia
pe care si-au creat-o, iar dupa revenirea pista, apreciem, ca au procedat corect

oprind aeronava si solicitind asistenta pentru inspectia vizuala exterioara
a aeronavei.
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3 CONcCLuzlI

3.1. Constatari

1. Aterizarea s-a produs noaptea, pe o pista uda cu balti.
2. Aeronava a aterizat pe capul magnetic corect, dar cu axul pistei in dreapta.

3. lesirea din pista a fost favorizata de mentinerea comenzii palonier stanga,
cu o tractiune superioara pe motorul 2 si o pista uda cu balti.

4. Pista aeroprotului lasi nu are balizaj luminos axial.

3.2 Cauza incidentului

1. Eroare in tehnica de pilotaj, pe fondul interpretarii eronate a influentei
conditiilor meteo din moemntul aterizarii, asupra traietcoriei aeronavei.

2. Cauza favorizanta: Lipsa balizajului axial.

4 RECOMANDARI

1. Recomandam ca echipajul implicat, in cadrul pregatirii la simulatorul de zbor,
sa puna accent pe aterizarea pe timp de noapte, cu vant din emisfera spate,
inclusiv pentru conditii similare acestui incident.

2. Operatorul de aerodorm al Aeroportului lasi va analiza posibilitatea instalarii
unui sistem de balizaj luminos care sa includa si balizarea luminoasa a axului
pistei.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru
intocmirea Raportului de investigatie sunt confidentiale si sunt arhivate la
CIAS, conform prevederilor legale.

Page 11 of 11



	NOTA corectie METAR
	RAPORT final - Ro

