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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile,
numita de Directorul General al Centrului de Analiza si Investigatii privind Siguranta

Aviatiei Civile.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a
accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobaté cu modificari si completari prin
Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea $i prevenirea accidentelor si
incidentelor survenite in aviatia civilda si de abrogarea Directivei 94/56/CE si
prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationalda, semnatéa la
Chicago la 7 decembrie 1944.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care
au dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru
siguranta aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati

individuale sau colective.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT 1in alte scopuri decat cele cu privire la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.
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SINOPTIC
CLASIFICARE: Accident
Operator: Privat
Aeronava: Apollo Fox
Inmatriculare: YR-5080
Data si ora: Aproximativ 13:30 LT
Locatie: Costinesti

n ziua de 08.07.2012, pilotul aeronavei ultrausoare tip Apollo Fox, Tnmatriculata
YR-5080 efectua zboruri de agrement, cu pasager la bord, in zona Tuzla-Costinesti
cu aterizare pe un teren de zbor situat in apropierea localitatii Costinesti, proprietatea
pilotului.

La intoarcerea din cel de-al doilea zbor de agrement, pilotul nu s-a mai inscris
n efectuarea unui tur de pista standard si a decis sa efectueze o aterizare directa pe
directia 27 (cu vant de spate). Aflat la o Thalfime mica si deplasat dreapta fata de axul
terenului de zbor, pilotul a incercat efectuarea unui viraj de revenire la axul pistei cu o
inclinare de peste 45°, care coroborat cu vant de spate a dus la infundarea aeronavei
si agatarea cu planul stdng a unui cablu de curent. Dupa desprinderea de acest
cablu, aeronava a fost proiectata peste o linie de comunicatii CFR care a franat
caderea aeronavei.

in urma impactului pilotul si pasagerul au suferit raniri minore iar aeronava a
fost distrusa.

Cauza producerii accidentului il reprezinta managementul neadecvat al pilotului
privind procedura de aterizare.

Incidentul a fost notificat in scris catre CIAS, fiind inregistrat cu numé&rul 6036/08.07.2012

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a accidentelor si incidentelor din aviatia civila,
aprobata cu modificari si completari prin Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor gi incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogarea Directivei 94/56/CE si prevederile
Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civild Internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944.
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1 INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul incidentului

In ziua de 08.07.2012 aeronava ultrausoard tip Apollo Fox, Tnmatriculata
YR-5080, apartindnd unui operator privat a decolat la ora 12:05 de pe Aerodromul
Tuzla in vederea efectuarii unor activitati de zbor in zona Tuzla-Costinesti cu
aterizare pe un teren de zbor, proprietatea pilotului, situat in apropierea localitatii
Costinesti.

La bordul aeronavei se afla pilotul si un pasager. Dupa un zbor de aproximativ
7 minute aeronava a aterizat, pe directia 09, a terenului sus mentionat.

La terenul de zbor pilotul era asteptat de un grup de prieteni cu care se stabilise
efectuarea unor zboruri particulare (de agrement) in zona localitatii Costinesti.

La ora 13.05 pilotul a imbarcat primul pasager cu care a efectuat un zbor de
agrement de aproximativ 15 minute.

La ora 13.25 pilotul a imbarcat un nou pasager pentru un zbor de agrement.
Dupa aproximativ 10 minute de zbor pilotul, in faza de intoarcere catre terenul de
zbor a luat decizia de a ateriza pe directia 27 (inverséa directiei de decolare). In acest
sens s-a inscris pe latura mare a terenului de zbor (directia 09, partea dreapta a
pistei) iar dupa depasirea liniei de cale ferata a executat un viraj larg pentru axarea
pe centrul pistei.

Tnainte de iesirea din viraj aeronava a agatat cu planul stang un cablul electric
de joasa tensiune ceea ce a dus la franarea aeronavei iar la momentul in care cablul
s-a desprins de pe stilpii de sustinere si a eliberat aeronava aceasta a fost proiectata
peste calea ferata pe cablul de comunicatii a CFR.

In urma impactului cu solul
atat pilotul cat si pasagerul nu
au suferit rani sau vatamari
corporale care sa necesite
ingrijiri medicale.

Aeronava a fost distrusa.

Localizare epava:
43°55' 57" N
28°37' 56" E
Cota: 22 m
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1.2 Victime

Raniri Echipaj

Pasageri

Altii

Fatale -

Grave -

Minore -1

Nici una

TOTAL 1

1.3 Avarii ale aeronavei

In urma impactului aeronava a fost distrusa.

1.4 Alte pagube produse
Pagubele produse catre terti constau in:

Desprinderea cablului de curent de
joasa tensiune de pe 6 stalpi precum
si deteriorari minore ale acestuia.
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| Deteriorarea cablului de comunicatii a
CFR.

Pentru eliberarea aeronavei cablul a
trebuit sa fie taiat.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot (capitanul) Barbat
. Licenta pilot nr. 0210 Emisad de Aeroclubul Romaniei,
Licenta
valida pana la 04.04.2014
Certificat medical Valabil pana la 08.02.2014
Experienta de zbor 458h 30 min
Timpul de lucru Nu este cazul
Timpul de odihna Nu a fost posibila determinarea timpului de odihna

Pilotul aeronavei, conform

inscrisurilor  din  licenta emisa de

Aeroclubul Romaniei detinea calificarea de ,,pilot”.

1.6 Informatii despre aeronava

Fabricantul si tipul aeronavei

Halley Manufacturing and Servicing Ltd.
Ungaria / Apollo Fox

Numar de serie si anul fabricatiei

Ro-100606, 2006

Statul si marca de inmatriculare

Romania, YR-5080

Proprietar Privat
Detinator (Operator) Operator privat
Certificat de Navigabilitate AZ nr. 0074

Numar total de ore

663 ore si 10 minute

Aeronava Apollo Fox, YR-5080 detine certificatele de identificare si autorizare
de zbor (nr. 0074) in termen de valabilitate si era apta pentru zbor.

Aeronava era autorizata pentru efectuarea de zborurilor in interes propriu,
zboruri particulare, zboruri scoala si orice alte categorii de zboruri pentru care
operatorul detine autorizatii sau certificate special.

Totodata aeronava era dotata si cu dispozitiv de remorcaj.
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1.7 Situatia meteorologica
Vant 2-3m/s directia 08, vizibilitate peste 10 Km.

1.8 Mijloace de navigatie
Fara relevanta fata de accident.

1.9 Comunicatii
Nu este cazul.

1.10 Date despre aerodrom

Terenul pe care s-au efectuat aterizarile si decolarile aeronavei Apollo Fox in
data de 08.07.2012 este un teren proprietatea privata a pilotului aeronavei gi este
situat in extravilanul localitatjii Costinesti.

Terenul are forma dreptunghiulara cu dimensiunile de aproximativ 300 x 20 m,
cu axa longitudinala pe directia 90°-270° si cu latura mica (cea din partea de est) in
apropierea liniei de cale ferata.

Terenul sus mentionat, desi era amenajat pentru activitatea de zbor, nu era
avizat de primarul localitatii Costinesti pentru desfasurarea de activitati de zor, in
conformitate cu prevederile art. 8-(3) al Hotararii nr. 912/2010.

Terenul sus mentionat este obstacolat in partea de est unde se gaseste o linie
de comunicatii a CFR (montat pe stalpi cu Thaltimea de aproximativ 5 m) si de o linie
de curent de joasa tensiune (montat pe stalpi cu inal{imea de aproximativ 10m).

Stalp-10 m

~.
~

Stalp-5m '\'\,\ Teren

30m

1.11 Inregistratoare de zbor

Aeronava de tip Apollo Fox nu este echipata cu sistem de inregistrare a
parametrilor de zbor.

1.12 Informatii despre impact si epava

Epava a fost gasita la aproximativ 40 m lateral dreapta fata de terenul folosit
pentru activitatea de zbor, agatata cu ampenajul vertical de linia de comunicare a
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CFR. Aeronava prezenta o pliere a fuselajului la aproximativ 50° - 60° in apropierea
zonei de prindere a motorului.

Pe bordul de atac al planului stdg al aeronavei au fost identificate urme de
infundare a acestuia pe o lungime de aproximativ 110 cm.
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Partile extremale ale elicelor au fost
gasite la distante cuprinse intre Om si
17 m.

|_Maneta de gaze era pe pozitie
,, Inplin”

La nivelul trenului de aterizare nu au
fost identificate urme de contact cu
firele de curent si/sau de comunicatii

CFR.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIPIaI.éIGII]-IOIIéf
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Diagrama polara a epavei

2
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1 7
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Nota : pozitiile 1-8 reprezinta fragmente pale;
Valoarea razelor sunt cuprinse intre 0-18m.

1.13 Informatii medicale si patologice

Atat pilotul aeronavei céat si pasagerul au primit ingrijire medicala de prima
interventie fara a necesita insa internarea in spital a acestora.

1.14 Incendiu

In urma impactului aeronava nu a luat foc.

1.15 Aspecte privind supravietuire

Martorii ocular au sunat la 112 iar salvarea a sosit in aproximativ 20 minute.
intre timp acestia au intervenit si au ajutat atat pilotul cat si pasagerul sa iasa din
aeronava.
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1.16 Teste si cercetari
Nu este cazul.

1.17 Informatii despre management si organizare

Pilotul comandant desi nu avea calificarea de transport pasageri a luat la bordul
aeronavei pasageri pentru zboruri de agrement. Terenul de zbor unde s-a produs
evenimentul nu avea o aprobare scrisa din partea autoritatilor locale cu privire la
zborul in zona.

Nu au fost gasite documente care sa ateste ca pilotul ar fi pregatit zborul cu
aterizare, pe un alt teren fata de cel de decolare.

1.18 Tehnici de investigare utilizate

Comisia de investigare pentru siguranta aviatiei a efectuat investigarea pe
baza:

1. documentatiei tehnice a aeronavei,
2. fotografiilor de la locul accidentului,
3. documentelor puse la dispozitie de catre Aeroclubul Romaniei.
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2 ANALIZA

Avand Tn vedere dimensiunile constructive (de gabarit) ale aeronavei, lipsa
urmelor de contact pe trenul de aterizare precum si punctul initial de contact dintre
planul stang al aeronavei si cablul de curent rezulta ca aeronava, la momentul trecerii
peste linia de curent, se afla Tntr-un viraj strans de cel putin 45°,

Punctul de unde
incepe contactul
cu cablul electric

Aceasta pozitie a aeronavei, la tranversul liniei de curent, ar fi putut fi generata
de cel putin unul dintre urmatorii factori:
a) oprirea motorului;
b) infundare datorita vantului de spate;
C) nerespectarea inaltimilor de siguranta.

Din analiza pozitiei manetei de gaz (pozitia-in plin), a declaratiilor martorilor,
dar si a constatarilor facute privitor la modul de raspéandire a fragmentelor de pale, a
rezultat cad motorul era in functiune la impactul cu solul.
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Infundarea aeronavei, in faza de aterizare, se poate produce dacd valoarea
intensitatii vantului ,,de spate” depaseste valoare declarata in documentatia tehnica
a aeronavei pentru aceasta evolutie, valoare la care practic se interzice aterizarea pe
acea directie. In situatia data, viteza vantului ,,de spate” a fost de aproximativ 2-3
m/s (din directia 08) iar viteza limita impusa prin manualul aeronavei este de 3 m/s.
Vantul nu putea avea efect asupra zborului la momentul producerii evenimentului.

Tinand cont de pozitia epavei, la aproximativ 40-45 m lateral dreapta fata de
directia de aterizare, precum si a unghiului mare de viraj, cu inclinare pe stanga de
45° reiese ca pilotul nu a executat o procedurs de aterizare standard (virajul nr. 3 la
orizontala si naltimea de minim 150m, virajul nr 4 pentru axarea pe terenul de
aterizare si stabilirea pantei de aterizare) si a ales o aterizare directa, scurta in
coborare n care virjul 4 si 3 au fost unite. Inclinarea mare a aeronavei se poate
datora fie incercarii pilotului de a efectua o revenire rapida la axul terenului de
aterizare fie pentru impresionarea pasagerului de la bordul aeronavei sau a
cunostintelor ce il asteptau pe terenul de zbor.

TRAIECTORIE
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3 CONCLUzII
3.1 Constatari

Comisia de investigatie tehnica a accidentul produs in data de 08.07.2012 in care
a fost implicata aeronava de tip Apollo Fox, identificata YR-5080, operata de un
detinator particular, a constatat urmatoarele:

- Aeronava Apollo Fox, identificata YR-5080 indeplinea conditile de
navigabilitate impuse si era considerata apta pentru desfasurarea misiunilor
de zbor;

- Pilotul aeronavei detinea Licenta de pilot aeronave ultrausoare motorizate,
calificare pilot. Aceasta calificare nu acorda titularului dreptul de a avea
pasager la bord;

- Aeronava a decolat in jurul orei 12:05 de pe Aerodromul Tuzla fara ca
administratorul aerodromului/responsabilul cu desfasurarea activitatii de zbor
pe acest aerodrom sa aplice masurile necesare in vederea verificarii
valabilitati documentelor de zbor, a drepturilor conferite de acestea dar si a
misiuni de zbor.

- Pilotul a efectuat mai multe zboruri de agrement de pe un teren propriu din
apropierea localitatii Costinesti;

- Terenul pe care s-au efectuat zborurile, desi era sumar amenajat, nu era
avizat de primarul localitatii Costinesti pentru desfasurarea de activitati de
zbor, in conformitate cu prevederile art. 8-(3) al Hotararii nr. 912/2010;

- Aterizarea s-a efectuat cu vantul de spate, diferit de primele doua aterizarii
care s-au facut pe directia 08.

3.2 Cauzele producerii accidentului

Cauza producerii accidentului a fost un management neadecvat al aterizarii
implicand decizia de a ateriza cu vant de spate, zbor sub Tnaltimea de siguranta, viraj
foarte inclinat la Tnaltime mica precum si aprecierea eronata a pozitiei aeronavei si a
traiectoriei acesteia.

O cauza favorizanta o reprezinta si nemarcarea corespunzatoare a terenului de
lucru (aliniamentul minim de la care se pot efectua aterizarea, stabilit in functie de
caracteristicile terenului, obstacolare, Tinaltimile de sigurantd impuse prin
reglementarile in vigoare precum si a performantelor aeronavei) care i-ar fi putut
asigura pilotului o apreciere mai buna in stabilirea traiectoriei aeronavei.
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4 RECOMANDARI
Comisia de investigatie face urmatoarele recomandari:

1. Autoritatea Aeronautica Civila Romana va avea in vedere informarea si/sau
dupa caz stabilirea unui cadru legislativ pentru a impune administratorilor terenurilor
de zbor autorizate sa permita operarea aeronavelor ultrasoare numai daca acestea
sunt operate de personal de zbor autorizat (licenta valida, calificarea necesara pentru
a avea pasager la bord, etc.);

2. Aeroclubul Romaniei (AR) va avea in vedere informarea si/sau prelucrarea
operatorilor de ULM-uri privind prevederile RACR-LPAN ULM. 2035 ,,Coercitie” in
vedere asigurarii ca acestia au inteles situatiile ce pot fi considerate de catre AR ca
actiuni de natura a afecta siguranta zborului precum si sanctiunile ce se pot aplica in
aceste situatii.

3. Aeroclubul Romaniei va avea in vedere completarea reglementarii RACR-
LPAN ULM, cap. 2035 ,,Coercitie’cu sanctiuni ce se pot aplica pentru pilotii de
ULM-uri care efectueaza zboruri pentru care nu detin calificarile necesare (zbor cu
pasagerii, remorcare banere etc.) in vederea cresterii sigurantei zborului.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea
Raportului de investigatie sunt confidentiale si sunt arhivate la CIAS, conform
prevederilor legale.

Page 16 of



	Coperta raport
	Raport 18.12.2012
	1 INFORMAŢII PRELIMINARE
	1.1 Istoricul incidentului
	1.2 Victime 
	1.3 Avarii ale aeronavei
	1.4 Alte pagube produse
	1.5 Date legate de echipajul aeronavei
	1.6 Informaţii despre aeronavă
	1.7 Situaţia meteorologică
	1.8 Mijloace de navigaţie
	1.9 Comunicaţii
	1.10 Date despre aerodrom
	1.11 Înregistratoare de zbor 
	1.12 Informaţii despre impact şi epavă
	1.13 Informaţii medicale şi patologice
	1.14 Incendiu
	1.15 Aspecte privind supravieţuire
	1.16 Teste şi cercetări
	1.17 Informaţii despre management şi organizare
	1.18 Tehnici de investigare utilizate

	2 ANALIZA 
	3 CONCLUZII 
	3.1 Constatări
	3.2 Cauzele producerii accidentului

	4 RECOMANDĂRI


