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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari ale Comisiei

de Investigatie privind siguranta aviatiei civile, numita de Directorul General al AIAS.

Investigatia privind siguranta aviatiei civile a fost efectuata in conformitate
cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite in aviatia civilda si de abrogare a Directivei
nr. 94/56/CE, ale prevederilor Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila
Internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, precum si cu Ordonanta
Guvernului nr. 26/2009, aprobata si completata prin Legea 55/2010, modificata
si completata prin OG 17/2018.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea faptelor, cauzelor si imprejurarilor care
au dus la producerea evenimentelor de aviatie civilda si emiterea de recomandari

pentru siguranta aviatiei civile.

Investigatia privind siguranta aviatiei civile nu stabileste vinovatii,

responsabilitati sau raspunderi juridice.

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire
la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor aeronautice poate conduce

la interpretari eronate.
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RAPORT FINAL

IESIRE DIN PISTA DUPA ATERIZARE

Aeronava Piper Seneca PA34 — 220T / YR-MDE

Data si ora 18.06.2012/ 11:09 LT (08:09 UTC)

Operator Scoala Superioara de Aviatie Civila (S.S.Av.C.)

Tipul zborului Zbor scoala

Persoane la bord Pilot instructor + 2 piloti-elevi

Comandant RO/ATPL/XXXXXX/A

Avarii produse Cauciucul si janta trenului principal dreapta complet distruse;
palale elicei motorului 2 indoite

Locul evenimentului Latura de S a pistei Aeroportului Bucuresti Baneasa,
la aproximativ 750 m de pragul 07

1.ISTORICUL EVENIMENTULUI

In data de 18.06.2012 o aeronavd de tip Piper Seneca PA34 — 220T,
inmatriculatd YR-MDE, a fost programata pentru efectuarea unui zbor scoala pe ruta
Aeroport Bucuresti Baneasa (LRBS) — Aeroport Craiova (LRCV) (zona) si retur,
in cadrul procesului de instruire a studentilor de la S.S.Av.C.

La bordul aeronavei se afla un echipaj format dintr-un pilot instructor si doi
piloti-elevi, unul ocupand scaunul postului de pilotaj din stanga si celalalt aflat
pe unul din locurile din spate.

Cand aeronava a ajuns in zona LRCV, echipajul a efectuat proceduri
de apropiere VOR si ture de pista cu aterizare si decolare in continuare (touch-and-

go).

Conform ASR-ului emis de cotrolorul de trafic TWR Craiova, la ultimul touch-
and-go pe pista 09 cauciucul rotii principale dreapta s-a spart, insa aeronava
a decolat in continuare si s-a inscris pe ruta de intoarcere LRCV — LRBS.

Conform declaratiilor echipajului, dupa scoaterea trenului de aterizare
in vederea aterizarii la LRBS, elevul care ocupa locul din spate al aeronavei,
a sesizat ,0 probleméa la roata trenului de aterizare principal din partea dreapta”
si |-a informat pe instructorul de zbor.

Echipajul a informat BBU TWR (Baneasa Tower) ca are o defectiune la trenul
principal de aterizare partea dreapta si ca urmare acestei sesizari, s-au alarmat
fortele de interventie (unitatea PSI si Cabinetul Medical) care au intrat in dispozitiv
pentru monitorizarea aterizarii.
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Aeronava a aterizat pe pista 07 la ora 11:09 LT, a rulat aproximativ 500m
si apoi a deviat dreapta 90°, parasind pista betonatd prin latura de sud in zona
inierbata. La intrarea in zona inierbata, palele elicei motorului drept au lovit capacul
unui canal de vizitare al sistemului de evacuare a apelor pluviale si de drenaj
al pistei.

Dupa oprirea motoarelor, echipajul a parasit aeronava in siguranta.

Fig.1 Locul opririi aeronavei dupa iesirea din pista

Pista a fost inchisa prin NOTAM timp de o ora (08:15-09:15 UTC).

Aeronava a fost extrasa din zona inierbatd si transportatd la platforma
S.S.Av.C.

2. INFORMATII SUPLIMENTARE
2.1 Date despre echipaj

Comandantul de echipaj detinea licenta RO/ATPL/xxxxxx/A din data
de 23.12.1993. La data de 11.11.2011 i s-a acordat calificarea de clasa MEP (land)
ca pilot comandant cu IR (instrumental rules — reguli instrumentale) cu valabilitate
panala 01.11.2012.

Pe data de 11.04.2012 acestuia i s-a acordat calificarea de FI(A) — MEP(land)
valabila pana la 02.04.2015, prin aceasta consemnandu-se calitatea de instructor
de zbor pe aeronavele din aceasta clasa.
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2.2 Date despre aeronava

Fig.2 Aeronava PA-34-220T

Tip aeronava: Seneca Piper PA-34-220T
Inmatriculare: YR-MDE

Constructor, tip si model : Piper Aircraft, SUA

Seria aeronavei : 3449197

Numarul si tipul motoarelor: 2 x Teledyne Continental TSIO-360-RB
Elice : 2 x Hartzell

Proprietar/ Operator: S.S.Av.C.

2.3 Date despre aeroporturi
2.3.1 Aeroportul International Craiova

Aeroportul International Craiova (cod ICAO-LRCV, cod IATA-CRA) este situat
in partea de est a orasului Craiova, avand cota de 191 m. Dispune de o pista
de 2500 m lungime si 45 m latime, orientata 09/27.

na

Conform ASR (Air Safety Report) emis de Aeroportul Craiova, "in data
de 18.06.2018, la orele 06:58 UTC, aeronava YR-MDE, apartinand SSAvC,
in secventa de decolare de pe pista Aeroportului Craiova a avut o explozie
a cauciucului de la trenul de aterizare. Pilotul nu a anuntat evenimentul in momentul
producerii.”

Conform descrierii incidentului, TWR Craiova a informat personalul de la sol
de posibilitatea avariei unei roti la aeronava YR-MDE, la decolare. in urma controlului
pistei s-au gasit resturi de cauciuc, la mijlocul acesteia, la cca 22 m sud fata de axul
pistei (fig. 3).
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Fig.3 Resturi de cauciuc gasite pe pista

2.3.2 Aeroportul Interational Bucuresti Baneasa Aurel Vlaicu (LRBS)

Aeroportul Interational Bucuresti Baneasa Aurel Vlaicu (cod ICAO-LRBS, cod
IATA-BBU) este situat in nordul orasului — Bucuresti, —avand cota
de 90 m. Dispune de o pista de o pista de 3200 m lungime si 60 m latime, orientata
07/ 25.

Conform Fisei Sinteza de Inspectie si ASR-ului emis de LRBS, la ora 10:50 LT
comandantul adjunct al aeroportului a fost informat de catre TWR BBU ca aeronava
Piper inmatriculata YR-MDE ce efectua un zbor scoalda din directia Craiova
a reclamat o defectiune la trenul principal de aterizare din partea dreapta. In urma
acestei sesizari, au fost alarmate fortele de interventie (unitatea PSI si Cabinetul
Medical) care au intrat in dispozitiv si au asteptat aterizarea aeronavei.

Aeronava a aterizat la ora 11:09 LT (08:09 UTC). Dupa contactul cu pista,
aeronava a rulat aprox. 500 m si a virat dreapta in zona inierbata a pistei, latura
de sud. Dupa oprirea motoarelor, echipajul a parasit aeronava in siguranta, fara
a necesita interventia personalului medical.

In urma acestui eveniment, au fost distruse jamba trenului principal
de aterizare dreapta a aeronavei si palele elicei motorului 2.
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Fig. 5 Palele elicei motorului drept
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Pista a fost inchisa prin NOTAM pe o durata de o ora (08:15 — 09:15 UTC),
timp in care aeronava a fost depanata si tractata la platforma S.S.Av.C.

Fig. 6 Aeronava YR-MDE tractata

Pista a fost inspectata pentru eventuale FOD-uri (Foreign Object Damage),
curatata si aspirata.

2.4 Informatii meteorologice
LRCV

Conform METAR-ului emis pentru LRCV, la ora spargerii cauciucului
(06:58 UTC), conditiile meteorologice, au fost urmatoarele:

- Directia vantului : 050°;

- Intensitatea vantului : 4KT (2 m/s);

- Vizibilitate : 6000 m;

- Acoperire nori : SKT (3-5/8) : 400 FT (121 m);
BKN (4-6/8) : 600 FT (182 m);

- Temperatura : 18° C;

- Presiunea atmosferica : 1014 hPa

SA 18/06/2014 07:00-> METAR LRCV 180700Z 05004KT 6000 SCT004 BKN006
18/16 Q1014=
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LRBS

Conform METAR-ului emis pentru LRBS, la ora producerii incidentului
grav ( 08:09 UTC), conditiile meteorologice, au fost urmatoarele:

- Directia vantului : 080° (variabil 040° - 130°);

Intensitatea vantului : 4KT (2 m/s);

CAVOK:

Vizibilitate: > 10 km;

Acoperire nori: > 1500 m si fara nori Cb (Cumulonimbus);
Temperatura : 32° C;

Presiunea atmosferica : 1015 hPa,;

NOSIG: nu sunt modificari importante privind conditiile meteorologice
in urmatoarele 2 ore;

SA  18/06/2016 08:00->METAR LRBS 180800Z 08004KT 040V130 CAVOK
32/25 Q1015 NOSIG=

1 V V 1 1

in opinia comisiei de investigatie, conditile meteorologice nu au influentat
producerea acestui eveniment.

3. ANALIZA

in declaratia pilotului instructor este mentionat ca la aeroportul Craiova
s-au efectuat proceduri VOR si ture de pista si ”...in timpul manevrelor de aterizare
cu decolare in continuare, avionul a mai deviat de la axul pistei din cauza de vant
lateral ......... In zona laterald pe directia 09, rosturile dintre plécile de beton ale pistei
sunt pline de ierburi sau vegetatie salbaticd care face ca rulajul sa fie insofit
de trepidatii. Aceste trepidatii sunt suficient de intense pentru a te induce in eroare
in sesizarea unei eventuale probleme la unul dintre cauciucuri.”

in continuare este prezentat graficul cu componentele vantului din POH
(Pilot’s Operational Handbook) PA-34220T, SENECA V, Sectiunea 5 Performante.
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Fig.7 Componentele vantului

Analizand fig.7, se poate constata ca la o decolare de pe o pista orientata
pe directia 090°, cu un vant cu o intensitate de 4 kt din directia 050°, componentele
acestuia sunt:

- Vant de fata = 3 kt (1,5 m/s);
- Vant lateral = 2,7 kt (1,3 m/s).

in opinia comisiei de investigatie, factorul vant lateral de 1,3 m/s,
evocat de pilotul instructor, nu a influentat spargerea cauciucului rotii principale
dreapta la aterizarea cu decolare in continuare de pe aeroportul Craiova.

Factori favorizanti care ar fi putut duce la spargerea cauciucului:

- la ultima aterizare cu decolare Tn continuare - un contact derapat sau mai
dur al rotii principale dreapta cu rosturile dintre placile de beton ale pistei pline
de ierburi sau vegetatie salbatica sau actionarea din greseala a franei la aterizare;

- posibila existenta a FOD pe pista;

- uzura cauciucului.
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4. CONCLUZII

4.1 Constatari

1. Aeronava YR-MDE a fost programata sa efectueze un zbor scoala pe ruta
LRBS - LRCV (zona) — LRBS, in cadrul procesului de instruire a elevilor
de la S.S.Av.C;

2. La bordul aeronavei se afla un echipaj format din un pilot instructor si doi elevi-
piloti, unul ocupé&nd scaunul postului de pilotaj din stanga si celalalt aflat
pe unul din locurile din spate;

3. Conform ASR-ului emis de cotrolorul de trafic CRA TWR, la ultimul touch-and-
go pe pista 09 cauciucul rotii principale dreapta s-a spart, aeronava a decolat
in continuare si s-a inscris pe ruta de intoarcere LRCV — LRBS;

4. Din declaratia echipajului, dupa scoaterea trenului de aterizare in vederea
aterizarii pe LRBS, elevul care se afla pe un loc din spatele aeronavei, a sesizat
0 problema la roata trenului de aterizare principal din partea dreapta
si |-a informat pe instructorul de zbor.

5. Echipajul a informat BBU TWR ca& are o defectiune la trenul principal
de aterizare partea dreapta; ca urmare acestei sesizari s-au alarmat fortele
de interventie (unitatea PSI si Cabinetul Medical);

6. Dupa ce aeronava a aterizat pe pista 07, aceasta a rulat aproximativ 500 m
si apoi a virat dreapta 90° parasind pista betonata in zona inierbata, din banda pistei
de pe latura de sud;

7. La intrarea in zona inierbata palele elicei motorului drept au lovit capacul unui
canal de vizitare al sistemului de evacuare a apelor pluviale si de drenaj a pistei;

8. In urma acestui incident grav, au fost distruse jamba trenului principal dreapta
a aeronavei si palele elicei motorului 2.

4.2 Cauza producerii incidentului grav

Cauza producerii incidentului grav consta in pierderea controlului directiei
aeronavei in timpul rularii dupa aterizare, determinata de lipsa pneului de la trenul
de aterizare principal dreapta.

5. Recomandari de siguranta

In urma acestui accident, comisia de investigatie nu emite recomandari privind
siguranta aviatiei civile.

Nota: Prezentul raport a fost intocmit pe baza informatiilor disponibile in dosarul
investigatiei la data numirii prezentei comisii de investigatie

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea Raportului
de investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt arhivate la Autoritatea
de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei C|V|Ie conform prevederilor legale.
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