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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile, numita de

Directorul General al Centrului de Investigatii si Analiza privind Siguranta Aviatiei Civile.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu prevederile
Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnicd a accidentelor si
incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari si completari prin Legea 794 / 2001,
Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
octombrie 2010 privind investigarea §i prevenirea accidentelor gi incidentelor survenite in
aviatia civila si de abrogarea Directivei 94/56/CE si prevederile Anexei 13 la Conventia

privind Aviatia Civila Internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care au dus
la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru siguranta
aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati individuale sau

colective.

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decéat cele cu privire la

prevenirea producerii accidentelor si incidentelor poate conduce la interpretari eronate.



ACCIDENT - Festival R 40 - YR-5287 — Loc. Banesti, Jud. Prahova — 17.06.2012 - CIAS

CUPRINS
1. INFORMATII PRELIMINARE ... 5
1.1 Istoricul aCCIAENTUIUT ........oooiiiii e e 5
1.2 RV 4T3 (10 = PSP 6
1.3 AVArii @l€ @EIONAVEI .....ceieiiieei e 6
1.4 F N (o= To [0 o TN o] Yo [ F- = TS 7
1.5 Date legate de €Chipa] .......ooeiiini i 8
1.6 Informatii despre @eroNaVva ..........ccoooieiiiiiie e 8
1.7 Situatia MeteorologiCa .........coooiiiiiie e 10
1.8 Mijloace de Navigatie ... 10
1.9 (0] 0010 o1 oz (] PP PURPTRR 10
(P O B 7= (= N0 (=157 o] Y= T o To [ oo S 11
111 TNregistratoare de ZDOT...........ooe oo 11
1.12 Informatii despre impact Si €Pava .......cccooeiiiiiiiiiiii e 12
1.13 Informatii medicale i patologiCe........cccooiiiiiii e 13
(PR S 1o o =Y o T |1 13
1.15  Aspecte privind supravietUirea............oooouviiiiiiiiie e 13
(I L T oY) (IS o =Y o= - 1 13
1.17 Informatii despre management Si Organizare..............ccccoevvvviieeeeeeeeeeeeiicee e 13
1.18 Informatii adifionale.............ooo 14
1.19 Tehnici de investigare utilizate...............cooii i 14
2 AN A L Z A e e e 14
K 1 [0 7 | 17
4. RECOMANDARI DE SIGURANTA. ... .ottt e, 17



ACCIDENT - Festival R 40 - YR-5287 — Loc. Banesti, Jud. Prahova — 17.06.2012 - CIAS

SINOPTIC
CLASIFICARE: Accident
Operator: Asociatia Sportiva Aerostar
Aeronava: Festival R 40
Inmatriculare: YR-5287
Data si ora: 17.06.2012 /11:00 LT
Locatie: Teren de zbor folosit conform HG Nr.912/2010,

localitatea Banesti, jud. Prahova

In ziua de 17.06.2012, in cadrul manifestérii organizate pe terenul de zbor de langa
localitatea Banesti, Jud. Prahova, aeronava cu insemnele de identificare YR-5287, de tip
FESTIVAL R-40, dupa intrarea pe directia de aterizare, a coborat sub altitudinea
de siguranta si a acrosat cablul de protectie al liniei electrice de inalta tensiune care
intersecta panta de aterizare si s-a prabusit in imediata apropiere a liniei de inalta tensiune.

In urma impactului cu solul aeronava a luat foc, fiind distrusa in totalitate, iar pilotul
a decedat.

Accidentul a fost notificat catre CIAS telefonic in ziua de 17.06.2012 si in scris in
data de 19.06.2013, fiind inregistrat cu numarul 5955/19.06.2012. Investigatia a fost
condusa in conformitate cu prevederile OG Nr. 51/1999, privind investigarea tehnica
a accidentelor si incidentelor de aviatie si ale Regulamentul (UE) Nr.996/2010
al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea
si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare
a Directivei 94/56/CE.
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1. INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul accidentului

Aeronava tip Festival R-40, inregistrata YR-5287, apartindnd Asociatiei Sportive
Aerostar in ziua de 16.06.2012, a participat la un miting aviatic organizat pe aerodromul
Scolii de Aplicatie a Fortelor Aeriene din localitatea Bobocu, Jud. Buzau.

Dupa incheierea mitingului, aeronava a decolat de pe aerodromul Bobocu si a aterizat
pe terenul de zbor de la Banesti, Jud. Prahova, urmand ca in ziua urmatoare sa participe

la manifestarea de aviatie ,Banesti FLY-IN", organizata de Asociatia Aripi Romanesti.

Fig. 1 Locul accidentului

In cadrul manifestérii ,Banesti Fly-In” a fost programat un concurs de zbor denumit
.aterizare la punct fix”, concurs la care s-a inscris sa participe si pilotul aeronavei YR-5287.
in jurul orei 11:00 LT, aeronava a decolat si a efectuat trei tururi de pista de pregatire,
pentru acomodarea pilotului cu zona.

Dupa terminarea concursului pentru motodeltaplane au urmat aeronavele ULM,
decolandu-se in primul tur de pistd din cadrul concursului. In cadrul acestui tur de pist&
aeronava YR-5287, dupa executarea virajului 4, a coborat sub altitudinea de siguranta,
a acrosat cablul de protectie al liniei de inalta tensiune de 400kV, care intersecteaza directi
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In urma impactului cu solul, aeronava a luat foc, iar pilotul a decedat.
Localizare epava: 45°04'02,441”N / 25° 48'12,391“ E, altitudine: 322 m

1.2 Victime

Raniri Echipaj Pasageri Aliii
Fatale 1 - -
Grave - - -
Minore - - -
Nici una - - -
TOTAL 1 - -

1.3 Avarii ale aeronavei

Aeronava a fost distrusa in totalitate.

Fig. 2
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1.4 Alte pagube produse

Acrosarea cablului de protectie a liniei de inalta tensiune, cu elicea aeronavei,
a provocat ruperea a trei toroane ale acestuia (v. fig. 3).

Fig. 3

A fost distrusa cultura pe o raza de 100 m de la locul impactului (v. fig. 4).

Fig. 4
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1.5 Date legate de echipaj

Pilot Barbat, 55 de ani
Licenta Valabila péna la 22.09.2012, emisa de Aeroclubul Romaniei
Certificat medical Clasa |, Valabil 02.03.2013

Experienta de zbor la _ e
25.09.2010 ULM: 700 h; Avion 2188h

Pilotul aeronavei, fost pilot militar, isi desfasura activitatea ca pilot de incercare
in cadrul S.C. Aerostar S.A. Bacau. A zburat cu aeronave subsonice si supersonice
si a detinut licenta de pilot comercial (CPL), licentd care nu a mai fost reinnoita. La data
producerii evenimentului, pilotul detinea calificare de instructor ULM si facea parte
din corpul de inspectori voluntari pentru aceasta categorie de aeronave.

1.6 Informatii despre aeronava

Fig. 5

FESTIVAL R 40 F este un avion monomotor, monoplan cu aripa jos, de constructie
integral metalica, exceptand capota, care este realizata din materiale compozite, precum
si eleroanele si flapsurile care au structura metalica si sunt impanzite.
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Versiunea ,avion ultraugor" este proiectata si construita in conformitate cu standardul
canadian DS-10141 E. Avionul este de tip biloc, cu doua posturi de pilotaj alaturate
(in configuratie ,cot la cot”).

Rezervoarele de combustibil sunt integrate in planuri, fiecare rezervor avand
capacitatea de 40 litri.

Comanda flapsurilor si eleroanelor se face prin tije si tuburi de torsiune; comanda
directiei si trimerului profundorului se face prin cabluri, iar comanda profundorului prin
cabluri si tije. Comenzile motorului sunt actionate prin cabluri Bowden, avand comanda gaz
sincronizata pentru ambele posturi de pilotaj. Profundorul este echipat cu trimer electric
reglabil in zbor, actionat din cabina de catre pilot. Flapsul este actionat manual .

Trenul de aterizare este tip triciclu cu roata de bot. Jambele principale sunt de tip
lama din aliaj de aluminiu si sunt echipate cu roti cu frane cu discuri, actionate hidraulic,
model MATCO. Jamba anterioara este prevazuta cu amortizori din cauciuc si este
orientabila, comanda orientarii facandu-se prin tije, de la pedalele palonierelor. Cabina este
dotata cu scaune reglabile, cu sistem de incalzire si cu sistem de ventilatie, permitand
avionului sa zboare atat pe timp de vara, cat si de iarna.

Versiunea standard a avionului este echipata cu un motor model ROTAX 912 ULS,
care dezvolta o putere de 73,5 KW / 100 CP si care antreneaza o elice tripala tractiva
cu pas reglabil la sol, model Woodcomp ,Klassic” 170/3/R. Aparatura de bord standard
include: altimetru, vitezometru, variometru, indicator viraj, glisada si busola, iar aparatura
standard de control motor include turometru, termometru de chiulasa, termometru de ulei,
manometru de ulei, indicatorul Hobbs si indicator nivel combustibil.

Aeronava
Fabricantul si tipul aeronavei Aerostar S.A. Bacau, Festival R 40 F
Numar de serie si anul fabricatiei Seria 10.05.01 /03.06.2010
Statul si marca de inmatriculare Romania, YR-5287
Certificat de identificare 0409/14.04.2011
Proprietar Clubul Sportiv ,Aerostar” AFJ
Motor

ROTAX 912 ULS (100 CP),

Tipul motorului 4 cilindri, r&cire cu aer & lichid

Fabricant Rotax GmbH & Co KG Austria
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Elice

Elice tripala WOODCOMP ,KLASSIC
Tipul 170/3R”, cu pas reglabil la sol si coif din fibra
de carbon

1.7 Situatia meteorologica

Situatia meteorologica, in zona in care a evoluat aeronava, asa cum a fost preluata
de la statiile meteorologice, Campina si Ploiesti, este prezentata in tabelele urmatoare:

Date meteorologice inregistrate in data de 17 iunie 2012, intervalul orar 09 - 12
la statia meteorologicd Campina

Vizibilitatea Viteza Tikseciia Temperatura | Presiunea
Ora | orizontald | Nebulozitatea | vantului e tu.iui aerului atmosferici
(km) (m/s) &) (mb)
09 20 Senin 1 NE 22,9 969,5
10 20 Senin 1 NE 24,9 969.8
11 20 Senin 1 ENE 26,4 970,0
12 20 Senin Calm - 27,1 969.9

Date meteorologice inregistrate in data de 17 iunie 2012, intervalul orar 09 - 12
la statia meteorologica Ploiegti.

Vizibilitatea Viteza Directia Temperatura | Presiunea
Ora | orizontald | Nebulozitatea Vzglrﬂﬂ)ul it a?n(ijl;ﬁ atm(osf)e)ricé
(km) S 2 m
09 20 Senin Calm - 20 1001,7
10 20 Senin Calm : 23,9 1002,0
11 20 Senin Calm - 25,3 1002,3
12 20 Senin 1 E 26 1002,1

1.8 Mijloace de navigatie

Nu este cazul.

1.9 Comunicatii

Nu este cazul.
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1.10 Date despre aerodrom

Terenul de zbor este folosit conform prevederilor HG Nr.912/25.08.2010, publicata
in Monitorul Oficial, Partea | nr.633/08.09.2010 (intrata in vigoare in data de 07.12.2010),
art. 8, aliniatul 3.

Coordonate aerodrom N45° 04'03" E025° 48'20"
Tipuri de zboruri VFR, numai ziua

Directia pistei 06 — 24

Dimensiunea pistei 700m x40 m

Tipul pistei Inierbata

Greutate maxima permisa 5700 kg

Frecventa radio 118.400 MHz

Aerodromuri in apropiere :
Strejnic LRPW — 118.400 MHz, distanta 30 km
Ghimbav — 123.600 MHz, distanta 80 km
Sénpetru LRSP — 119.700 MHz, distantd 90 km

Accesul la terenul de zbor se face din DN1, intre Popasul Paralela 45 si Comuna
Banesti, din sensul de mers catre Campina, pe un drum betonat de aproximativ 1,5 Km,
dupa care urmeaza un drum neamenajat de 1 Km.

Google earth
e

Fig. 6

1.11 Inregistratoare de zbor

Nu este cazul. y
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1.12 Informatii despre impact si epava

Fig. 7 Locul unde s-a prabusit aeronava YR-5287-Festival R40S.

Urmatoarele repere au fost pozitionate cu sageti:

1. aeronava YR-5287-Festival R40S orientata pe directia N-S;

2. locul, de sub linia de 400 kV, unde au fost gasite fragmente din aeronava (pala elice
si fragmente din fuselaj);

3. locul unde cablul multifilar de protectie al liniei de inalta tensiune prezinta urme de lovire.
Mai multe fire din componenta cablului fiind sectionate.

Aeronava a acrosat cu elicea cablul de protectie al liniei electrice aeriene de 400 kV,
care este la 550 m fatd de pragul pistei 06. Pilotul a pierdut controlul aeronavei
si s-a prabusit la 40,5 m fata de locul de acrosare. Contactul cu solul a fost la un unghi

accentuat, de peste 60°, cu viteza de aproximativ 85 km/h (v. fig. 8).

LB

oM [:”»E i
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1.13 Informatii medicale si patologice

Conform raportului medico-legal: ,Cauza decesului s-a datorat carbonizarii pe 100%
din suprafata corporala prin flacara deschisa. Restul leziunilor traumatice (fracturi)
s-au putut produce prin precipitare si lovire consecutiva de corpuri / planuri dure,
la contactul cu solul si nu au legatura de cauzalitate cu decesul”.

Avand in vedere datele din raportul medico-legal se poate trage concluzia
ca din cauza leziunilor traumatice suferite, pilotul a fost in imposibilitate de a se salva
din incendiu.

Conform raportului medico-legal a rezultat ca pilotul nu a consumat alcool sau alte
substante interzise.

1.14 Incendiu

Din declaratiile martorilor rezulta ca incendiul s-a declansat imediat dupa contactul
cu solul. Acesta a fost violent si nu a putut fi stins prin interventia persoanelor cu mijloace
individuale de stins incendiul. Pe terenul de aterizare Banesti nu a existat o autospeciala
de pompieri pentru asigurarea interventiei imediate, pompierii intervenind pentru stingerea
incendiului dupa apelarea serviciului 112.

Aeronava a fost distrusa in totalitate.
1.15 Aspecte privind supravietuirea

Pilotul nu purta un echipament care sa-i asigure protectia in cazul unui accident
(combinezon de zbor si manusi ignifugate, casca de zbor, etc.).

Reglementarile in vigoare nu impun pilotilor de ULM echipament specific, ramanand
la latitudinea fiecaruia, modul in care isi asigura propria siguranta si a eventualului pasager.

1.16 Teste si cercetari

Nu este cazul.

1.17 Informatii despre management si organizare

Manifestarea de aviatie din data de 17.06.2012 a fost organizata de Asociatia Aripi
Romaéanesti.
Acesta a fost mediatizatd sub denumirea de ,Banesti Fly-In”, incluzand si concursul

de ,aterizare la punct fix” cu aeronave ultrausoare motorizate.
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La pregatirea desfasurata Tnainte de inceperea zborului, organizatorii au prezentat
participantilor, inscrisi benevol la concurs, regulamentul de desfasurare al acestuia.
Termenul de ,Fly-In” nu este un termen utilizat in reglementarile in vigoare; participarea
impunédnd ca minimum de cerinta respectarea HG Nr.912/25.08.2010, in versiunea
aplicabila la data evenimentului. Conform aceluiasi act normativ, art. 8 aliniatul 9:

»Raspunderea pentru desfasurarea activitatii de zbor pe terenurile sau
suprafetele de apa prevazute la alin. (3), cu respectarea reglementarilor aeronautice
in vigoare privind siguranta zborului si securitatea aeronautica, precum si
raspunderea in cazul producerii de daune ca urmare a activitatii de zbor desfasurate

pe astfel de terenuri ori suprafete de apa revin in totalitate operatorului aeronavei”.

1.18 Informatii aditionale

Nu e cazul.

1.19 Tehnici de investigare utilizate

Nu e cazul.

2. ANALIZA

in data de 16.06.2012, dupa participarea la mitingul aviatic organizat de catre Scoala
de Aplicatie pentru Fortele Aeriene la aerodromul Bobocu, judetul Buzdu, aeronava a fost
repozitionata pe terenul de zbor de la Banesti, judetul Prahova, teren folosit in conformitate
cu prevederile HG nr. 912/2010.

Comisia de investigatie nu a gasit acordul scris al Asociatiei Sportive Aerostar, pentru
deplasarea aeronavei la Banesti si participarea la manifestarea din 17.06.2012.

Comisia de investigatie nu detine declaratii din care sa reiasa ca, pentru activitatea
din ziua de 17.06.2012, pilotul nu s-ar fi odihnit corespunzator sau ca ar fi avut probleme
privind starea tehnica a aeronavei.

Conform declaratiilor martorilor, in dimineata de 17.06.2012, in jurul orei 09.00 LT,
a fost organizata si s-a desfasurat o pregatire preliminara pentru activitatile de zbor din acea
zi. In cadrul acestei pregétiri, persoana desemnata sa dirijeze zborul a atras atentia pilotilor
participanti asupra particularitatilor zonei in care isi vor desfasura activitatea de zbor,

precizdndu-se, reperele si altitudinea de siguranta din tur de pista si panta de aterizare
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La terminarea sedintei de pregatire, pilotii participanti au semnat intr-o fisd a conducatorului
de zbor, consemnand astfel participarea la briefing.

Initial, pilotul a efectuat trei tururi de pista pregatitoare pentru acomodare cu zona.
Dupa aceste tururi pregatitoare, aeronavele ULM s-au oprit asteptand terminarea aceluiasi
tip de concurs, dar pentru motodeltaplane. Accidentul a avut loc pe timpul executarii
primului tur de pista din cadrul concursului. Cu toate ca la briefing, avand in vedere
caracteristicile zonei, s-a stabilit sa participe doar cate doua aeronave concomitent in tur
de pista, pilotul aeronavei YR-5287 a luat decizia, in ultimul moment, sa decoleze ca a treia
aeronava. Cresterea numarului de aeronave in turul de pista a avut drept consecinta
reducerea timpilor de decizie privind respectarea reperelor si altitudinii de siguranta in tur

de pista.

Fig. 9. Vedere executata pe directia Est-Vest.
1. Epava aeronavei YR-5287-Festival R40S orientata pe directia N-S;
2. Locul, la verticala liniei de 400 kV, unde au fost gasite fragmente din aeronava (pala elice
si fragmente din fuselaj);
3. Punctul de acrosare al cablului de protectie al liniei electrice prezintd urme de lovire,
mai multe fire din structura acestuia fiind sectionate.

in procedura de aterizare, dupd executarea virajului 4, pentru axare pe panta
de aterizare, aeronava a coborat sub altitudinea de siguranta, acrosand cablul de protectie,
al retelei de inalta tensiune ce intersecta panta de aterizare. Aeronava a lovit cabl
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de protectie cu coiful si o pala a elicei, acesta comportandu-se efectiv ca un dispozitiv
de franare (asemanator cu cel de pe portavioane). Aceasta franare a avut ca efect imediat
o scadere drastica a vitezei de zbor, urmata de angajarea aeronavei, si prabusirea acesteia
in imediata apropiere a retelei de inalta tensiune la 40 m de aceasta.

Fig. 10

S-a analizat daca pozitia Soarelui ar fi putut impiedica pilotul s& observe cablul
si obstacolele de pe directia de aterizare.

Estimand unghiul de azimut al Soarelui pentru ziua de 17.06.2012, ora 11.00 LT,
08.00 UTC rezulta ca acesta era 115,32° - 116,46°. Determinarea exacta nu este posibila
deoarece nu exista o inregistrare a pozitillor succesive ale aeronavei.

Daca aeronava s-a deplasat exact pe directia de aterizare (06), inseamna ca directia
Soarelui cu directia de deplasare formau un unghi de 55° - 56° unghi care nu ar fi
impiedicat pilotul s& observe obstacolul.

Daca turul de pista a fost executat corect, cu viraje de exact 90°, rezulta ca doar pe
perioada zborului, intre virajele 3 si 4, vizibilitatea pilotului putea fi afectata de Soare,
ingreunand observarea obstacolelor.

Comisia de investigatie, analizadnd datele aflate la dispozitie, inclusiv declaratiile
pilotilor aflati in zbor, tot in tur de pista, si in aceeasi perioada de timp, considera ca Soarele
nu a constituit motivul pentru care pilotul nu a observat cablurile. Daca pilotul ar fi respectat
inaltimea de siguranta indicata si recomandarile primite Tnaintea zborului, recomandari care
precizau reperele pentru inceperea coborérii, acesta nu trebuia sa se gaseasca
la altitudinea la care sa fi fost posibila acrosarea cablurilor.

La data producerii accidentului cablurile de protectie ale Liniei Aeriene de Transport
(LEA) de 400kV nu aveau montate pe ele elemente de semnalizare. In conformitate cu
standardele aplicabile proprietarul liniei electrice aeriene de transport nu avea obligatia
de a monta elemente de semnalizare. HG Nr.912/2010 nu include prevederi privind
cerintele tehnice specifice aplicabile terenurilor de zbor, altele decéat terenurile certificate
mentionate in actul normativ, sau obligatii ale administratorilor acestuia.
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in Anexa 14 OACI, respectiv in actele normative pentru implementarea acesteia sunt
prevazute, pentru obstacolele din vecinatatea aerodromurilor, incluzand cazul liniilor
electrice aeriene, elemente de marcare.

3. CONCLUZII
3.1 Constatari

(1) Cablurile de protectie ale Liniei Aeriene de Transport (LEA) de 400 kV nu au montate
elemente de semnalizare.

(2) Pilotul nu a respectat recomandarile facute la briefing (pentru care a semnat) privind
inceperea coborérii, altitudinea/inaltimea de siguranta impusa de obstacole;

(3) Pozitia Soarelui in raport cu aeronava, la ora zborului, nu afecta vizibilitatea pilotului;

(4) Locul marcat pentru aterizarea la punct fix era prea aproape de capatul pistei pentru
directia 06. Comisia de investigatie considera ca daca acesta ar fi fost stabilit mai spre
mijlocul pistei acest lucru ar fi putut determina schimbarea profilului pantei de
aterizare;

(5) Interventia la locul accidentului a fost asigurata de Inspectoratul pentru Situatii de
Urgenta (1.S.U.), ca urmare a solicitarii telefonice prin numarul unic de urgenta 112,
timpul interventie fiind conditionat de distanta intre locatia unitati de pompieri
si terenul de zbor

3.2 Cauzele producerii accidentului

Eroarea in tehnica de pilotaj, pe fondul nerespectarii altitudinii de siguranta pentru
turul de pista pentru directia de aterizare - decolare 06.

Cauza favorizanta: La data producerii accidentului cablurile de protectie ale Liniei
Aeriene de Transport (LEA) de 400 kV nu aveau montate elemente de semnalizare.

4. Recomandari de siguranta
4.1. AACR va lua masuri privind includerea in sistemul RACR a unei reglementari privind
modul de organizare a unor manifestari de aviatie indiferent de denumirea lor (miting
aviatic, show aerian, fly-in, spectacol aviatic, etc.) prin care sa se impuna un minim
de cerinte privind mijloacele de siguranta care trebuie asigurate.

4.2. AACR va lua masuri pentru emiterea unui ghid privind modul de alegere si/sau
stabilire a unui teren de zbor, altul decat aerodromurile autorizate, pe care se pot
executa zboruri din categoria operatiunilor aeriene civile de lucru aerian sau aviatie
generala.

4.3. Administratorul terenului de aterizare de la Banesti, va intreprinde demersurile
necesare pentru marcarea (balizarea) adecvatda a cablurilor de protectie
ale LEA de 400 kV care intersecteaza directia de decolare/aterizare 06.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea
Raportului de investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt
arhivate la Centrul de Investigatie si Analiza pentru Aviatia Civila, confor
prevederilor legale.



