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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile, numita de
Directorul General al Centrului de Analiza si Investigatii privind Siguranta Aviatiei

Civile.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuatda in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnicé a
accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobatd cu modificari si completari prin
Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea $i prevenirea accidentelor $i
incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogarea Directivei 94/56/CE si
prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civild Internationald, semnaté la
Chicago la 7 decembrie 1944.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care au
dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru
siguranta aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati

individuale sau colective.

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT 1n alte scopuri decat cele cu privire la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.
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SINOPTIC

CLASIFICARE:

Operator:
Aeronava:
Inmatriculare:
Data si ora:

Locatie:

ACCIDENT

PECOTOX AIR, Republica Moldova
Kamov KA 32 A,

ER-KGD

26 aprilie 2012, 14.15 UTC/17.15LT

Ostrov, Jud. Tulcea

Incidentul a fost notificat in scris catre CIAS, fiind inregistrat cu nr. 5732/26.04.2012.
Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu prevederile

Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a accidentelor si
incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari si completari prin Legea 794 /
2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor
survenite Tn aviatia civila si de abrogarea Directivei 94/56/CE si prevederile Anexei 13
la Conventia privind Aviatia Civila Internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie

1944,
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INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul incidentului

In ziua de 26.04.2012, elicopterul Ka 32 A, inmatriculat ER-KGD, in formatie cu
elicopterul Ka 32 ER-KGE, a decolat de pe aeroportul din Chisinau la ora 13.00 GMT
cu destinatia LTBU Turcia.

Ruta de zbor includea escala pentru realimentare, la aeroportul International
Mihail Kogalniceanu —Constanta,.

La aproximativ 75 minute de la decolare, in zona localitatii Ostrov, judetul Tulcea,
elicopterul cap formatie a fost apelat radio de coechiper (elicopterul din spate).Acesta
fiind in frecventa cu turnul Constanta a receptionat doar o mica parte a mesajului
transmis .Dupa incheierea comunicatiei cu TWR CT, comandantul elicopterului cap, a
incercat in mod repetat sa intre in legatura radio cu elicopterul din spate. Acesta nu a
mai raspuns.

Comandantul elicopterului cap, a luat hotararea sa se intoarca, a executat un
viraj de 180° si a vazut elicopterul prabusit, care ardea.

A aterizat in apropierea epavei in flacari si impreuna cu membrii echipajului sau,
au incercat cu mijloacele de la bord, sa stinga incendiu si sa salveze membrii celuilalt
echipaj.

Din motive inca necunoscute elicopterul ER-KGD, a incercat o aterizare fortata
pe terenul din vecinatatea localitatii Ostrov, in urma careia acesta a luat contact dur cu
solul si a luat foc.

Localizare epava:

P 44° 53 375" N
28°09' 33,1"E
1.2 Victime

Raniri Echipaj Pasageri Altii

Fatale 3 4 )

Grave - - -

Minore - - -

TOTAL 3 2 0

Page 4.6f 12
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1.3 Avarii ale aeronavei

La impactul cu solul aeronava a fost distrusa, iar in urma incendiului produs

aceasta a ars 1n totalitate.

1.4 Alte pagube produse

A fost distrusa cultura agricola in zona de imprastiere a epavei.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot (capitanul)

Barbat, 51 ani

Licenta

ATPL (H), Valabila 12.04.2013

Certificat medical

Valabil 30.03.2013

Experienta de zbor

13428 h din care 4600 h pe Ka 32 A

Timpul de lucru

1 h 15 min

Timpul de odihna

Peste 8 ore

Copilot

Barbat, 26 ani

Licenta

CPL (H), valabila 13.12.2012

Certificat medical

Valabil panala 13.12. 2012

Experienta de zbor

1034 h

Timpul de lucru

1 h 15 min

Timpul de odihna

Peste 8 ore

Mecanic d ebord

Barbat, 55 ani

Licenta

FEL (H), valabila 24.01.2013

Certificat medical

Valabil 13.04.2013

Experienta de zbor

13489 h, din 1568h pe Ka 32A

Timpul de lucru

1 h 15 min

Timpul de odihna

Peste 8 ore
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1.6 Informatii despre aeronava

KumAPP Company Kumertau,
Fabricantul si tipul aeronavei Republica Bashkortostan, Federatia Rusa
Kamov-Ka-32A

Numar de serie si anul fabricatiei 5235004991117, 15.02.1990

Statul si marca de inmatriculare Republica Moldova, ER-KGD

Proprietar Artic Groupe, Ukraina

Detinator (Operator) Pecotox Air, Republica Moldova
Certificat de Navigabilitate Nr. MX-1692, valabil 03.06.2012
Numar total de ore 1059-15

Informatii despre motoare:
- Fabricantul motorului:
Motor Sich Public Joint Stock Company,
Zaporizhia, Ucraina
- Tipul si seria motorului
Klimov TV3-117VMA
nr.1 7087894700119
nr.2 7087894700108

- Numair total de ore de functionare:
nr.1 641-06
nr.2 640-29
- Numar de ore dupé ultima reparatie capitala:
nr.1 131-48
nr.2 132-11

Elicopterul ER-KGD detinea certificate de autorizare in termen de valabilitate

fiind autorizat pentru operare in zbor. Aeronava era destinata pentru transport
5000 kg sau 13 persoane.

1.7 Situatia meteorologica

Conform METAR(Aeroportul Mihail Kogéalniceanu — Constanta):
METAR LRCK, 261130Z 100007KT 040v170 9999 FEWO019 FEW 030CB
Q1017 NOSIG=

cargo

17/11

TAF LRCK 261100z 2612/2712 1380KT CAVOK PROB40 TEMPPO 2612/2618
VRB15GKT 3000 TSRA BKNOO5 BKNO025CB TEMPO 2623/2705 BKNOO5

BECMG 2609/2611 07014KT
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1.8 Inregistratoare de zbor

Elicopterul era echipat cu un inregistrator care cumula functiile CVR si FDR.
Informatii privind inregistratorul de parametri si de voce:

- Fabricantul:
OAO «[Mpnbop» (OAQO Pribor)
Kursk, Russian Federation

- Tipul si modelul:
Flight Data Recorder MBP-I'A
(MBR-GA)

- nr. sau seria de fabricatie
nr. 408125

- Appliance Design Approval nr. CI'KWL-
142-190-MBP emis de catre

Interstate Aviation Committee
26.12.2006

Inregistratorul de zbor a fost recuperat dupa stingerea incendiului si colectarea
resturilor. Acesta prezenta atat deteriorari mecanice cat si deteriorari datorita expunerii
la temperaturii ridicate pe o perioada indelungata de timp.
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Pentru extragerea si prelucrarea datelor, inregistratorul de zbor, a fost dus la
sediul Universitatii Nationale de Aviatie a Ucrainei, Departamentul Prelucrare Date de
Zbor din Kiev, Ucraina.

In prezent se asteapta, din partea Departamentului Prelucrare Date de Zbor,
raportul privind interpretarea datelor extrase din inregistratorul de zbor.

1.9 Informatii despre impact si epava

Terenul pe care aeronava a loat contact cu solul era un teren plat cultivat cu grau.

v v A

Elicopterul a lovit solul cu o viteza verticala semnificativa, fara inclinare laterala
si cu viteza redusa de inaintare. Dupa impact, elicopterul s-a rasturnat pe stanga
aproximativ 90 °.

Urme impact:
0 tren principal

0 ampenaje verticale

Page Sof 12
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Parti componente ale epavei, mai putin ajutajul de evacuare a gazelor de la
motorul nr. 2- stdnga, au fost gasite grupat, la mica distanta de celula elicopterului.
Ceea mai indepartata piesa gasita a fost un segment de pala, la aproximativ 25m.

La contactul cu solul elicopterul a suferit distrugeri majore:

Trenul de aterizare — fracturat in mai multe zone

Page 9.ef 12
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Ampenajului vertical — taiat de elemente din structura si rotorul inferior.

Comisia a reconstituit 3
pale ale elicopterului iar
pentru celelalte trei au fost
gasite fragmente.

Palele rotorului inferior
au fost arse in timpul
incendiului.

Grinda de coada

La contactul cu solul,
grinda de coada a fost
retezata de palele rotorului
inferior in lungul cadrelor
17-20.

Page 10.6f 12
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Ajutajul de evacuare al gazelor

Ajutajul de evacuare al gazelor
de la motorul stang nu a fost
asit de catre comisia de
investigare.
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2. Concluzii
Concluziile vor fi disponibile dupa finalizarea tuturor testelor si cercetarilor.

3. Recomandari de siguranta

Recomandarile privind siguranta aviatiei civile vor fi incluse in raportul final.
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