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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile, numita

de Directorul General al Centrului de Analiza si Investigatii privind Siguranta Aviatiei Civile.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuatda in conformitate
cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica
a accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari si completari prin
Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea $i prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite in aviatia civild g$i de abrogarea Directivei 94/56/CE
si prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationald, semnata

la Chicago la 7 decembrie 1944.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor
care au dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru
siguranta aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati individuale

sau colective.

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire

la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari eronate.
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SINOPTIC
CLASIFICARE: Incident grav
Operator: C&l CORPORATION
Aeronava: EC 135 P2+
Inmatriculare: YR-CPC
Data si ora: 28.11.2011 10:19 UTC
Locatie: In zona comunei Niculesti, Jud. Buzau,

in punctul de coordonate geografice:
N 45° 26' 52.188" E 026° 44' 34.1988"

Incidentul a fost notificat catre CIAS telefonic, in data de 29.11.2011, si in scris,
inregistrat cu numarul 5307/06.01.2012. Pe baza notificarii initiale evenimentul a fost
considerat incident. Ulterior, in data de 01.12.2011, pe baza noilor informatii primite
si a verificarilor efectuate aeronavei, evenimentul a fost clasificat ca incident grav, fiind
desemnata de catre CIAS o comisie de investigatie privind siguranta aviatiei civile pentru
continuarea investigatiei si emiterea raportului final. CIAS a notificat despre eveniment
ICAO, EASA si BFU Germania

Au fost desemnati reprezentanti acreditati din partea:

BFU — Germania; BEA — Franta; C&l Corporation.

Au participat la investigatie in calitate de consultanti si reprezentantii Eurocopter
Germania si Eurocopter Romania.

Zborul din data de 28.11.2011 s-a efectuat avand trei persoane la bord: un pilot
si doi pasageri, pe ruta Oituz — Aeroportul Bucuresti Baneasa. In zona localitatii Suchea,
Jud Buzau, aeronava a intrat intr-o evolutie de zbor extrema, din care numai dupa
o pierdere semnificativa de altitudine, pilotul a reusit sa recapete controlul asupra acesteia.
Dupa recapatarea controlului asupra aeronavei, pilotul a efectuat cu succes o aterizare
de urgenta in zona localitatii Niculesti, Jud. Buzau.

Dupa evacuarea pasagerilor si verificarea vizuald a aeronavei, pilotul a executat
un zbor de repozitionare a aeronavei din punctul, unde a aterizat de urgenta, la Aeroportul
Bucuresti — Baneasa.

Pe baza informatiilor pe care le-a obtinut, CIAS, in calitate de autoritate
de investigare a evenimentelor din aviatia civila, a emis prezentul raport final.
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1 INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul incidentului

in data de 28.11.2011 in jurul orei 09:55 UTC, elicopterul EC 135 P2+, inmatriculat
YR-CPC, a decolat intr-o misiune de transport pasageri, de la heliportul Oituz (LRCC),
cu destinatia finala Aeroportul International ,Aurel Vlaicu” Bucuregti — Baneasa (LRBS).

Pilotul s-a prezentat la heliport la ora 06.00 UTC, pentru pregatirea zborului anuntat
din data de 27.11.2011. Acesta a supravegheat alimentarea elicopterului, a efectuat
controlul Tnainte de zbor, a intocmit documentele necesare desfasurarii zborului si s-a
informat asupra situatiei meteorologice pe ruta mentionata.

in jurul orei 09.50 UTC cei doi pasageri s-au prezentat pentru imbarcare, decolarea
producandu-se aproximativ la ora 09.55 UTC.

Pe timpul zborului pe traiect, dupa aproximativ 20 — 25 minute, la o altitudine
de aproximativ 3000 ft, cam la 2 min. de la cuplarea modurilor superioare ,ALT” si ,HDG”
ale pilotului automat (aproximativ in zona localitatii Suchea - N 45°24’ 34", E 026°35'13"),
la viteza de 120 Kts, in zbor orizontal, elicopterul, fara a semnala vreo anomalie
in functionare, a avut o migcare brusca si violenta, in giratie, spre dreapta, concomitent
cu rasturnarea acestuia (aprox.120-180°) si rasucire pe partea dreapta, cu botul in jos,
coborénd accentuat in spirala catre sol (evolutie conform declaratiei pilotului).

In timpul acestei miscari castile pilotului au fost smulse de pe cap, piciorul drept
al acestuia a fost deplasat si pozitionat intre palonier si stalpul usii din dreapta, bustul
a fost ,aruncat® spre stanga, iar panoul de sub parasolarul aparatelor care contine date
despre VNE (viteza maxima admisa) s-a desprins din sistemul de fixare
si a acoperit o parte a indicatiilor aparatelor de bord. Tn timpul acestei evolutii bruste,
aparatul ELT (Emergency Locator Transmitter) s-a declansat. Pilotul a observat pe panoul
de semnalizare CAD (Caution and Advisory Display) aprinderea lampilor de semnalizare
de culoare galbena: “YAW SAS” si “ACTUATION”.

Acesta a decuplat modurile superioare ale pilotului automat (P.A.) si a reusit
sa recapete controlul asupra aeronavei, aterizand in punctul de coordonate: N 45°26°52”;
E 026°44’34”. Din momentul inceperii evolutiei, pana la reintrarea in zbor controlat,
pierderea de inalfime a fost intre 1500 si 2000 ft.
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Dupa aterizare, pilotul a efectuat un control vizual al aeronavei, pentru a constata

eventualele daune.

Dupa acest control, neconstatand avarii care ar fi putut impiedica continuarea
zborului, aeronava a fost deplasata in zbor la Aeroportul International ,Aurel Vlaicu”
Bucuresti — Baneasa. Acest zbor a fost efectuat fara pasageri la bord, acestia fiind preluati

de la locul aterizarii de urgenta de o alta aeronava.

1.2 Victime
Raniri Echipaj Pasageri Altii
Fatale - - -
Grave - - -
Minore / Nici una 1 2 -
TOTAL 1 2
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1.3 Avarii ale aeronavei

Depasirea limitelor ,Mast Moment” (66% timp de 10,4 sec si 78% timp

de 5,4 sec);

» Lovirea palelor elicei portante de butucul rotorului;
» Palele rotorului portant, suprasolicitate mecanic;

» Parbrizul dreapta zgariat puternic;

» Fisurarea geamului usii culisante din dreapta;

1.4 Alte pagube produse

Nu este cazul.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot Barbat

Licenta ATPL (H); Emisa de catre AA.C.R., Valida péana
la 08.04.2014 / Tipe rating EC 135 P2+ pana la 31.07.2012

Certificat medical Valabil pana la 07.04.2012

Experienta de zbor 6 534 FH

Timpul de lucru Nu este cazul

1.6 Informatii despre aeronava

Aeronava

Fabricantul si tipul aeronavei

EUROCOPTER EC 135 P2+

Numar de serie si anul fabricatiei

S/N 0583 fabricat in 2007

Statul si marca de inmatriculare

Romania,YR-CPC

Proprietar / Operator

C&l CORPORATION

Certificat de Navigabilitate

Nr. 122

Numar total de ore

1378:45 FH
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Motoare
Tioul si seria motorului TURBOPROPULSOR TURBOPROPULSOR
pul's P&W 206B2 s/n BJ 0457 | P&W 206B2 s/n BJ 0458
Numar total de ore 1378:45 FH 1378:45 FH

1.7 Situatia meteorologica

in zona in care a evoluat elicopterul, in functie de statiile meteorologice disponibile situatia

s-a prezentat conform tabelelor urmatoare(reproduse in facsimil).

Tabel nr. 1 Date meteo inregistrate in ziua de 28.11.2011 la stagia

meteorologici Pitirlagele (intervalul orar 11% = 13% timp local)

Ora Temp. Viteza Directia Nebuloziate Fenomene | Vizibilitate
(ump acrulul vantului vintului meteo
Local) e | @/
11 9.0 6.0 N Cer vanabi - 10 km
12 6.7 7.0 N Cer vanabil 10 km
13 7.0 7.0 NV Cer ma mult acoperit 10 km
Tabel nr. 2 Date mereo inregistrate in ziua de 28.11.2011 la stagia
meteorologici Penteleu (intervalul orar 11%° - 13% timp local
Ora Temp. Viteza Dirccpa Ncbulozitate Fenomenc | Vizibilitate
(timp acrului vantului vintulu mgctco
local) (S (m/s) _
11 4.9 13.1 NV Cer variabil - 20 km
12 4.6 10.4 NV Cer mai mult acopern - 20 km
13 4.5 9.9 VNV Cer ma mult acoperit - 20 km
Tabel nr. 3 Date meteo inregistrate in ziua de 28.11.2011 la stagia
meteorologica Bisoca (intervalul orar 11% - 13 timp local)
Ora Temp. Viteza Directia Nebulozitate Fenomene | Vizibilitate
(timp acrului vantulw | vintului meteo
local) (°C) (/)
11 4.4 17.4 NNV Cer vanabil 20 km
12 .2 15.0 N Cer ma mult acoperit - 20 km
13 4.7 10.3 N Cer acopent - 20 km

Tabel nr. 4 Date meteo inregistrate in ziua de 28.11.2011 la stapia
meteorologici Intorsura Buz3ului (intervalul orar 11% - 13% timp local)

Ora Temp. Viteza Direcia Nebuloatate Fenomenc | Vizibilitaw

(ump acrului vantului vantului meleo

local) | (Q) | (mfy
11 1.3 31 NV Cer variabil - 10 km
12 2.8 5.8 A\ Cer variabil - 10 km
13 3.2 3.5 VNV Ccr variabil 10 km
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Conform analizei primite de la Administratia Nationala de Meteorologie, circulatia aerului
a fost din sector nord-vestic si apoi vestic. Gradientii mari de presiune de la nivelurile
medii, au certificat existenta unui vant intens in zona de munte. Imaginile satelitare
au indicat, initial, prezenta unei mase compacte de nori deasupra Carpatilor Meridionali

si de Curbura, dar care in orele urmatoare s-au diminuat.

1.8 Mijloace de navigatie

Nu este cazul.

1.9 Comunicatii

Nu este cazul.

1.10 Date despre aerodrom.

Aeronava a decolat de pe heliportul PA & CO, indicativ ICAO - LRCC, din localitatea
Oituz, Jud. Bacau. Heliportul este autorizat de AACR, conform reglementarii RACR-AADC,
din anul 2008.

Aeroportul de destinatie prevazut a fost Aeroportul International ,Aurel Vlaicu”
Bucuresti — Baneasa, indicativ ICAO — LRBS.

Conform mesajului primit de ROMATSA de Ila COSPAS-SARSAT, generat
de receptionarea semnalului balizei ELT (mesaj retransmis operatorului conform
procedurilor), precum si raportului ASR transmis catre CIAS, conform prevederilor RACR-
REAC, aeronava a aterizat in punctul de coordonate geografice N 45° 26,87
E 026° 44,57, ceea ce 1inseamna 45° 26' 52,188" Iatitudine nordica
si 026° 44' 34.1988" longitudine estica.

1.11 inregistratoare de zbor
Aeronava nu este echipata cu inregistratoare de zbor, FDR si CVR.

Ca referinta au fost folosite date din memoria FADEC (Full Authority Digital Engine
Control).
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1.12 Informatii despre impact si epava

Nu este cazul.

1.13 Informatii medicale si patologice

Pasagerii au suferit un soc psihic, necesitand asistenta de specialitate.

1.14 Incendiu

Nu este cazul.

1.15 Aspecte privind supraviefuirea

Nu este cazul.

1.16 Teste si cercetari

Au fost efectuate de catre producatorul aeronavei si producatorii unor componente,
urmatoarele activitati de verificare tehnica:

e Au fost decodificate inregistrarile datelor de pe FADEC (Full Authority Digital
Engine Control).

o Verificare cablului flexibil din lantul cinematic al comenzii rotorului anticuplu
(Proces verbal EUROCOPTER ROMANIA CS 1817 / 25.01.2012).

e Verificarile actuatorilor electromecanici SEMA din lantul comenzilor de giratie
(Raport emis de Safran — Sagem, QSC-2012-052-FV din 10.04.2012).

e Verificarea actuatorului hidraulic din lantul comenzilor de giratie (Raport BFU
din 01.03.2012).

e Verificarea si testarea ansamblului rotor anticuplu tip FENESTRON (Raport
Eurocopter Romania Nr. 2PP04-0166-12 din 28.02.2012);.

o Verificarea motoarelor la reprezentantii producéatorului acestora (motorul din
dreapta - Raport Pratt and Whitney Canada, Customer Service Centre Europe
GmbH DSR 0036-12 din 22.01.2012, motorul din stdnga — Engine Test
Certificate MTU Maintenance 0076-13 din 17.09.2013).

o Verificarea si testarea palelor rotorului portant la producator (Rapoartele
emise de Eurocopter cu numerele 1294529/07.03.2012; 1294530/07.03.2012;
1294531/07.03.2012; 1294532/07.03.2012;.

o Verificarea datelor inregistrate in sistemul EURONAV (mesaj EUROCOPTER
GERMANIA din 11.07.2012 si mesaj C&l Corporation 211/17.05.2012)

e Verificarea sistemului de frictiune al comenzii de pas general (Raport
EUROCOPTER ROMANIA CS 2746 / 25.11.2013).

e Reproducerea dinamicii zborului in simulatorul de zbor pentru acest tip
de elicopter, la sediul producatorului (Minuta vizitei de 21.05.2012
la EUROCOPTER GERMANIA).
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e Verificare in zbor (Certificat de punere in serviciu al EUROCOPTER
ROMANIA nr. 243 / 04.12.2013; raport EUROCOPTER ROMANIA
nr. CS 2772/05.12.2013 si scrisoarea EUROCOPTER ROMANIA
nr. 2665/ 15.10.2013)

e Aceste verificari au fost efectuate in prezenta investigatorilor, care
au participat conform reglementarilor si standardelor internationale aplicabile.

Verificare Locatie Constatare

Cablul flexibil din lantul cinematic | Romania Cablul se incadra in parametri normali.
al comenzilor de zbor -

FENESTRON

Actuatorii electromecanici SEMA | Franta Actuatorii a fost complet functionali
Actuator hidraulic al | Germania | Nu s-au constat anomalii.
FENESTRON, din lantul O aschie de span cu dimensiuni
comenzilor de giratie de ordinul micronilor gasita

in colectorul de wulei al bancului,
nu provine de la componentele
actuatorului si nu putea influenta
functionarea.

Ansamblu rotor anticuplu tip | Roméania Ansamblul a functionat normal si s-au

FENESTRON constatat numai urme de uzura
minore, uzuale in timpul exploatarii.

Palele rotorului portant Germania | Palele necesita inlocuirea ca urmare
a suprasolicitarii

Verificare motoare Germania | Motor s/n BJ0457: supraturatie 117%

timp de 2.42 Sec; Motor s/n BJ0458:
supraturatie 116% timp de 2.83 Sec,
Motoarele au fost verificate si nu au
necesitat decat lucrarile normale
pentru punere in serviciu.

Date din sistemul EUR-NAV Germania | Sistemul nu a fost folosit si nu s-au
gasit nici un fel de inregistrari.

Sistemul de frictiune al comenzii | Roméania Nu au fost constate anomalii
de pas general. functionale.

Verificarea in zbor a aeronavei de | Roméania | Aeronava a functionat normal.
catre un pilot de incercare al
producatorului in vederea
repunerii in serviciu.

Tabel cu constatarile rezultate Tn urma testelor si verificarilor efectuate
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Reproducerea dinamicii zborului in simulatorul de zbor :

e Activitatea in simulator s-a facut cu participarea directa a pilotului implicat
in eveniment.

e Pentru a reproduce evolutia aeronavei, s-au stabilit urmatorii parametri de zbor
considerati ca fiind parametri din momentul initial al intrarii Tn evolutie necontrolata:
- Nivel de zbor initial 3000 ft;
- Pilotul automat cuplat cu functiile suplimentare ,Heading” si ,Altitude”
- Viteza indicata 100-120 Kis.

e Aceste secvente au constituit punctul de plecare pentru testele efectuate
in simulator, in doua faze:
- Primele teste fara miscarea simulatorului;
- Teste finale cu miscarea simulatorului.

o In cadrul testelor s-au indus urmétoarele situatii:
- Zbor cu servocomanda de giratie defecta;
- Actionarea palonierului maxim dreapta la parametri mentionati;
- Pierderea totala a transmisiei anticuplu;
- Coborérea brusca a comenzii de pas general.

1.17 Informatii despre management si organizare

Nu e cazul.

1.18 Informatii aditionale

Dupa producerea accidentului, aeronava implicata in incident, elicopterul de tip
EC 135 P2+, inmatriculatda YR-CPC, a fost deplasata in zbor, de catre acelasi pilot
comandant, la Aeroportul Bucuresti — Baneasa. Pasagerii aflati la bordul elicopterului
YR-CPC au fost preluati de la locul aterizarii fortate, de catre o altd aeronava a aceluiagi
operator, si transportati la destinatie.

1.19 Tehnici de investigare utilizate

Nu e cazul.
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2 ANALIZA

Din analiza rezultatelor tuturor testelor efectuate la aceasta aeronava nu s-a evidentiat
nici o defectiune tehnica.

Analizand evolutia din simulator coroborata cu declaratiile pilotului si ale pasagerilor
se poate crea un scenariu posibil, care are la baza informatiile obiective, limitate, furnizate
de FADEC. Astfel, la viteza de 120 Kts si altitudinea de 3000 ft, aeronava a avut o miscare
brusca, in giratie, spre dreapta, a cérei cauza nu a putut fi evidentiatd. in momentul
aparitiei acelei miscarii bruste, pilotul nefiind cu mainile pe comenzi si nepurtand tot
sistemul de centuri de siguranta (centurile spate), corpul lui a fost aruncat lateral stdnga
(conform declaratiei sale). Concomitent pilotul a pierdut casca radio de pe cap, conditii
in care nu a mai putut auzi nici avertizarile audio, nici sa comunice cu pasagerii.
In aceastd deplasare a corpului pilotului, pasul general a fost Iasat involuntar, brusc,
pe pozitia minima, aeronava intrand intr-o evolutie de coborare in spirala, pe partea
dreapta. Amplificarea vitezei de coborare in spirala a fost determinata de aceasta miscare
brusca a comenzii pasului general (la viteza de 120 Kts) si de reactia pilotului automat
cu canalul de altitudine cuplat. Este posibil, ca atunci cand pilotul a actionat involuntar
pasul sa fi atins si contactul de stergator parbriz, fie cel aflat pe maneta de pas general,
fie cel aflat pe mansa, aceasta explicand pozitia in care s-a oprit stergatorul de parbriz.

in cele din urmé&, pilotul a reusit si-si recapete echilibrul si controlul asupra
comenzilor, redresdnd aeronava din aceasta evolutie, dupa o pierdere de altitudine
de aproximativ 1500 — 2000 ft.

Este posibil ca in timpul evolutiei de coborare in spirala cu viteza mare si pasul
general pe pozitia minima, sa se fi atins momentul de depasire ale turatilor maxime
admise la motoare si rotor. Momentul executarii manevrei de iesire din aceasta evolutie
este momentul in care s-a finregistrat ,mast moment” la rotorul portant,
iar panoul de la parasolarul aparatelor s-a desprins din sistemul de fixare. Ulterior, pilotul
controland aeronava, a cautat un loc de aterizare si a efectuat o aterizare de urgenta
in deplina siguranta.

Pasagerii au fost afectati in aceastd evolutie, din cauza ca nu purtau centura
de siguranta.

Dupéa efectuarea acestei aterizari si oprirea motoarelor, pasagerii au coborat din
aeronava, fiind ulterior preluati de o altd aeronava si transportati la destinatie. Pilotul
a facut un control vizual al aeronavei si fiind in contact telefonic cu Eurocopter Romania,
a mai efectuat doua porniri ale motoarelor la sol pentru verificare. Dupa care, asumandu-si
raspunderea si fara a mai astepta echipa tehnica a operatorului aflatéd pe drum, echipa
care ar fi putut face un control amanuntit al aeronavei, a deplasat aeronava in zbor tehnic,
de la locul aterizarii de urgenta, la Aeroportul Bucuresti — Baneasa.
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Inregistrarile cu parametri critici la motoare si rotorul portant s-au confirmat in urma
verificarilor si testelor efectuate de producatori. Ca urmare, pentru repunerea in stare
de navigabilitate a aeronavei au fost necesare inlocuirea setului de pale portante
si reparatii la motoare.

3 CONcCLUzI
3.1 Constatari

(1) Nu s-a putut determina cauza initiala a declansarii acestui eveniment.

(2) Tn urma testelor efectuate a rezultat necesitatea inlocuirii palelor rotorului portant
si a repararii celor doua motoare, ca urmare a suprasolicitarilor mecanice din timpul
evolutiei/incidentului.

(3) Conform datelor inregistrate, in faza initiala a producerii evenimentului,
s-a constatat o valoare minima a pasului general. Mentionam ca, comanda
de pas general nu poate fi actionatd decat mecanic de catre pilot.

(4)  Pe timpul testelor in simulator au reiesit urmatoarele:

- Acest tip de elicopter, la viteza de deplasare in zbor orizontal de 100-120 Kits,
nu gireaza cu mai mult de 10° chiar si in situatia apasarii voluntare, printr-o
miscare brusca, a palonierului la valoare maxima.

- Deplasarea panoului de sub parasolarul aparatelor, ce contine date despre
VNE nu s-a putut produce decat in faza de evolutie finala
de redresare a elicopterului.

- Evolutia recunoscuta ca fiind cea mai apropiata de situatia reald a fost cea
cu comanda de pas general pe prag minim si comanda de pas ciclic
pe pozitia dreapta-spate.

- Conform inregistrarilor in simulator, in timpul evolutiei Tn spirala
a aeronavei s-au atins suprasarcini care in mod normal au permis cuplarea
balizei ELT (Emergency Locater Transmitter).

- Evolutia in simulator este limitata de faptul ca simulatorul nu este destinat
testelor de zbor acrobatic si evolutiilor la limita performantelor aeronavei.

(5) La momentul producerii incidentului erau cuplate modurile superioare ,ALT”
si ,HDG” ale pilotului automat, nu erau cuplate modurile ,APP”, ,NAV”, ,GS”, ,VS”,
JAS”.

(6) Din inregistrarile de la bordul elicopterului (FADEC) a rezultat ca s-au depasit
valorile maxim admise la turatia turbinei libere a ambelor motoare si, de asemenea,
inregistrarea ,Mast Moment’, indica, la nivelul butucului rotorului portant,
suprasolicitari mecanice.

(7) Dupa aterizare si oprire, in cadrul verificarilor efectuate, pilotul a executat doua
porniri la sol pentru evidentierea unor eventuale defecte, ocazie cu care a constatat
ca, dupa cuplarea ,FADEC”, se afiseaza ,ENG EXCEDEED” la ambele motoare,
iar la incercarea de a cupla functia ,TEST” a pilotului automat, acesta nu raspunde
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la comanda, cu toate ca butonul ,ON/OF” si “A. TRIM” puteau fi angajate. La a doua
incercare s-a reusit cuplarea functiei ,TEST” a pilotului automat si testul s-a realizat
Cu succes.

Comisia de investigatie privind siguranta aviatiei civile in urma efectuarii testului
la sistemului de frictiune a comenzii pasului general, nu a constat nici o anomalie
functionala.

Cauza producerii evenimentului

Eroare umana, aparuta pe fondul folosirii inadecvate a centurilor
de siguranta, ca urmare a unei cauze initiale ce nu a putut fi stabilita.
Recomandari de siguranta

AACR va lua masuri ca acest raport final sa fie mediatizat catre toti operatorii
elicopterelor EC 135 P2+, atragand atentia, in mod deosebit, asupra cauzelor

producerii acestui incident.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea Raportului de

investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt arhivate la Centrul de Investigatie si

Analiza pentru Aviatia Civila, conform prevederilor legale.
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