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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile, numita de

Directorul General al Centrului de Analiza si Investigatii privind Siguranta Aviatiei Civile.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuatd in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a
accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari si completari prin
Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor gi
incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogarea Directivei 94/56/CE si prevederile
Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationala, semnata la Chicago la 7
decembrie 1944,

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care au
dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru
siguranta aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati

individuale sau colective.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire la

prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari eronate.
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SINOPTIC
CLASIFICARE: Incident grav
RAPORT Nr: 112-03/19.03.2012
Operator: privat
Aeronava: ULM
Inmatriculare: D - MDMY
Data si ora: 09.11.2011/12.30 LT (10.30 UTC)
Locatie: Aeroport ,Delta Dunarii” Tulcea, Mun. Tulcea,

Jud. Tulcea

Incidentul a fost notificat in scris la CIAS, prin ,Air safety Report”, transmis de
Aeroportu Tulcea in data de 09.11.2011. Investigatia privind siguranta zborului s-a facut
in conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia
tehnica a accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari si
completari prin Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogarea Directivei
94/56/CE si prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationala,
semnata la Chicago la 7 decembrie 1944.
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1 INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul incidentului

in data de 09.11.2011 aeronava tip CT - LS, inmatriculatd D - MDMY a fost
afectata de suflul rotorului portant al elicopterului tip IAR 330 L Puma, inmatriculare
militara 108, aflat in procedura de aterizare pe platforma aeroportului Tulcea.

Ampenajele si aripa din stanga ale aeronavei au fost ridicate de suflu, aeronava a
percutat solul cu aripa din dreapta si o pala a elicei, dupa care a revenit pe rofi.
Aeronava nu a fost deplasata din locul de parcare. Aeronava se afla langa platforma
langa ultilajele de deservire a aeronavelor la sol (pe acostamentul platformei, zona
amenajata pentru dispunerea mijloacelor tehnice de deservite).

Aeronava D — MDMY a fost declarata indisponibila de catre pilot, urmand sa fie
dusa la reparatii.

1.2 Victime

Nu e cazul.
1.3 Avarii ale aeronavei

In conformitate cu declaratia pilotului aeronavei ultrausoare, aeronava a suferit
urmatoarele deteriorari:

- O spartura a capatului aripii din dreapta;
- Exfolierea foliei de protectie pe una dintre pale;
- O spartura a carenajului rotii de bot.

1.4 Alte pagube produse

Nu e cazul.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Nu e cazul, pilotul nefiind in aeronava la momentul incidentului.

1.6 Informatii despre aeronava

Nu e cazul
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1.7 Situatia meteorologica
Conditii meteo CAVOK, conform ,Air safety report” intocmit de aeroport.

Directia vantului Tn momentul incidentului era din 310° cu viteza de 18 kts si
componenta laterala de 8 kts., asa cum rezulta din analiza convorbirilor radio.

1.8 Mijloace de navigatie

Nu este cazul.
1.9 Comunicatii

Echipamentele au functionat normal. Nu au existat probleme de comunicatii.
1.10 Date despre aerodrom.

Aeroportul Tulcea era autorizat conform certificatului de autorizare emis de AACR
cunr. AP 17/ 2010 la data de 04.01.2011.

1.11 inregistratoare de zbor
Nu este cazul.

1.12 Informatii despre impact si epava
Nu este cazul.

1.13 Informatii medicale si patologice
Nu este cazul.

1.14 Incendiu
Nu este cazul.

1.15 Aspecte privind supraviefuirea
Nu este cazul.

1.16 Teste si cercetari
Nu este cazul.

1.17 Informatii despre management si organizare
Nu este cazul.

1.18 Informatii aditionale

In conformitate cu propria declaratie in momentul incidentului, pilotul aeronavei
ultrausoare se afla in fata aerogarii. Conform declaratiei CTA dirijare sol, la momentul
incidentului aeronava nu era ancorata si asigurata.

1.19 Tehnici de investigare utilizate
Nu este cazul.
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2 ANALIZA

Din convorbirile radio rezulta ca elicopterul a fost dirijat sa aterizeze direct la
platforma, la indicatiile CTA dirijare sol.

Analizand locul de parcare al aeronavei ultrausoare si, respectiv, directia de
deplasare a elicopterului si Tnaltimea de zbor, echipajul nu a putut observa aeronava
ultrausoara, din contra, el avea in fata o platforma de aeroport complet libera. Pozitia
aeronavei ultrausoare era mascata de utilajele de deservire aeroportuara dispuse in
aceasi zona, conform schitei din pagina urmatoare (pag. 8/9).

Platforma de parcare a utilajelor de deservire aeroportuara are o culoare diferita
de restul platformei si limita platformei este marcata si balizata.

Aeronava ultrausoara nu era asigurata, iar pilotul nu se afla la aeronava. Nu s-a
putut determina de ce aceasta a fost parcata intr-un spatiu, care nu era destinat acestui
scop. In acest mod aeronava ultrausoara se afla in afara zonei de observare a CTA
dirijare sol.

Aeroportul nu are proceduri specifice pentru operare cu elicoptere si nu dispune
de pozitii de aterizare marcate pentru elicoptere, publicate in AIP sau comunicate prin
NOTAM.

Din convorbirile radio rezulta ca, concomitent cu operatiunile cu elicoptere, pe
pista se desfasurau operatiuni de verificare din zbor a echipamentelor de navigatie,
motiv pentru care elicopterul a fost dirijat la aterizare direct pe platforma.

Pilotul aeronavei ultrausoare si-a pregatit aeronava pentru un zbor planificat cu
decolare la ora 13. Acesta si-a dezasigurat aeronava si s-a deplasat in fata aerogarii.
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3 CONCLUzI

3.1 Constatari

Comisia de investigatie privind siguranta aviatiei civile in legatura cu incidentul din
data de 09.11.2011, de la Aeroportul Tulcea, a constatat urmatoarele:

(1) Aeronava ultrausoara era parcata in zona de parcare a utiliajelor de deservire
aeroportuara, nesigurantata, pilotul neaflandu-se la aeronava;

(2)  Aeronava ultrausoara a fost ridicata de efectul de sol generat de rotorul portant
al elicopterului amplificat de intensitatea vantului.

3) Echipajul elicopterului nu a fost informat si nu avea cum sa observe aeronava
parcata in afara platformei propriu-zise.

(4)  Aeroportul nu dispune de proceduri specifice si spatii desemnate pentru operare
cu elicoptere.

3.2 Cauzele producerii incidentului

1. Cauza incidentului este efectul de sol combinat cu efectul vantului asupra unei
aeronave ultrausoare neancorate.

2. Desfasurarea unor operatiuni cu elicoptere in conditile in care aeroportul nu
dispune de proceduri si spatii specifice, publicate in AIP sau alte publicatii de
informare aeronautica.

4 RECOMANDARI

(1) AACR va lua masuri pentru a impune tuturor aerodromurilor autorizate stabilirea
unor proceduri specifice pentru operarea elicopterelor si completarea
informatiilor publicate in AIP Romania.

(2)  Aeroclubul Roméaniei va asigura difuzarea acestui raport catre toti operatorii de
aeronave ultrausoare.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea
Raportului de investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt
arhivate la Centrul de Investigatie si Analiza pentru Aviatia Civila, conform
prevederilor legale.
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