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ACCIDENT - F 99 modificat - YR-5312 — Sirna - Tariceni, Jud. Prahova — 12.07.2011

AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta zborurilor, ale Comisiei de investigatie tehnica numita de Directorul
General al CIAS pentru investigarea circumstantelor si a cauzelor ce au determinat

producerea acestui accident.

Investigatia tehnica a fost efectuata in conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 51 / 1999, privind investigatia tehnica a accidentelor gi incidentelor din
aviatia civila, aprobata cu modificari si completari prin Legea 794 | 2001, prevederile
Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
octombrie 2010 privind investigarea $i prevenirea accidentelor si incidentelor
survenite in aviatia civila si de abrogarea Directivei 94/56/CE si prevederile Anexei

13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationald — Chicago 1944.

Obiectivul investigatiei tehnice este prevenirea producerii accidentelor si
incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care au dus la
producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru siguranta
zborului (OG 51/1999 Cap. Il Art. 5 alin. 1) si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati,
responsabilitati individuale sau colective (OG 51/1999 Cap. Il Art. 5 alin. 2).

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT 1in alte scopuri decat cele cu privire la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.
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SINOPTIC
CLASIFICARE: Accident
Operator: Privat
Aeronava: F99 ,Rambo” modificat
|dentificare: YR - 5312
Data si ora: 12.07.2011 / aproximativ 13.30 LT
Locatie: Aerodrom Sirna — Tariceni, Jud. Prahova

Dupa decolarea in zborul tehnic de verificare in vederea acordarii certificatului de
identificare, in panta de urcare, motorul aeronavei YR-5312 s-a oprit, aceasta a intrat
intr-o evolutie necontrolata, din care pilotul nu a reusit sa o redreseze. In urma
impactului cu solul aeronava a fost distrusa si a luat foc. Pilotul a decedat pe loc, iar
pasagerul a decedat dupa cateva zile de spitalizare.

Oprirea motorului a fost generata de trecerea robinetului de combustibil in pozitia
STOP ALIMENTARE, care a generat intreruperea alementarii cu combustibil a
motorului.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate
cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica
a accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari si completari
prin Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogarea Directivei 94/56/CE
si prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationala, semnata
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1 INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul accidentului

In ziua de 12.07.2011, aeronava cu insemnele provizorii YR — 5312 a fost
pregatita pentru efectuarea unor zboruri tehnice de verificare in vederea emiterii
certificatului de identificare.

Dupa efectuarea unui prim zbor, pilotul a luat la bord o a doua persoana,
care a ocupat postul de pilotaj dreapta, si, dupa un rulaj scurt, a decolat.

In panta de urcare, motorul aeronavei a emis un zgomot, definit de martori
ca ,rateu”, avionul a virat la stAnga, aproximativ 170°, pilotul nu a reusit redresarea
aeronavei si a intrat pe o traiectorie descendenta péna la impactul cu solul.
Aeronava a luat contact, dur, cu roata de bot si cu jamba stédnga, iar apoi,
la distanta de, aproximativ 15 m, s-a oprit, pe directia de deplasare a aeronavei,
declanséndu-se imediat incendiul.

Urmare a impactului, pilotul comandant a decedat pe loc, iar pasagerul a iesit
din epava, cu arsuri si traumatisme care au impus spitalizarea, decedand in spital.

1.2 Victime

Raniri Echipaj Pasageri

Fatale 1 1

Grave -

Minore - -

Nici una -

TOTAL 1 1
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1.3 Avarii ale aeronavei

Aeronava a fost distrusa in totalitate. Fuselajul anterior, cabina de pilotaj
si motorul aeronavei fiind descompuse prin impactul cu solul si efectele incendiului.

1.4 Alte pagube produse

Nu este cazul.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot Barbat, 58 ani

Licenta de pilot — inspector - examinator pentru
aeronave ultraugsoare motorizate (ULM), valabila pana
la 28.09.2011, emisa de Aeroclubul Romaniei

Certificat medical Valabil péna la 23.09.2010

347 ore 17 minute ULM si
1933 ore 10 minute pe alte clase de aeronave

Licenta

Experienta de zbor

In conformitate cu licenta detinutd, prezentatd in continuare in faximil
depersonalizat, pilotul comandant cumula si responsabilitatea de tehnic de aeronava:
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XIV. Aceasta licent3 il indreptateste pe titular XIl. Calificari de clasa: IX. Valabilitate

sa-si exercite privilegiile numai in termenul Class ratings: Validity

de valabilitate al certificatului medical | Avioane ultrausoare pana la: 28.09.2011

corespunzétor, anexat. Ultralight aeroplanes until:
This licence entitles its holder to exercise . ; ; :

his privileges only inside the term of validity pilot (pilot), instructor (instructor)

of the according attached medical INSPECTOR,

assessment. EXAMINATOR
Aceasta licentd il indreptateste pe titular | Motodeltaplane pan la:

sa exercite functia de pilot comandant si de Powered hang gliders gRlE-

personal tehnic de intretinere si reparatie al
oricdrei aeronave ultrausoare motorizate, n
limita calificérilor detinute.

This licence entitles its holder to act as
pilot in command and tehnical personell of
maintenance and repair of any powered
ultralight aircraft, inside the limits of the | Motoparapante/

owned ratings. Motoparasute pana la:
: Powered paragliders /
Aceasts licenta il indreptiteste pe titular powered parachutes UGBAE — comaspmnmsioes

sd exercite privilegiile conferite de calificarile
pe care le detine si de reglementarile in
vigoare.

This licence entitles its holder to exercise
the privileges conferred by the ratings he
owns and by the regulations in force.

Elicoptere ultrausoare péana la: I Romania
Ultralight helicopters untif: 5
Romania
. Licenta de Pilot
Aeronave Ultrausoare Motorizate
Anexa
Autogire ultraugoare pana la: Powered Ultralight Aircraft Pilot Licence —
Ultralight autogyros until: Attachment
lll. Nr.: Conform cu: P.V.
According to: Lista
Lista .
IV. Numele titularului (detindtorului):
Name of the holder:
Dirijabile ultrausoare péana la:
Ultralight airships until:

VIIl. Emisa de: Aeroclubul Romaniei

X. Locul/data eliberarii:
Place/date of issue: _-
Bucuresgti/25.11,

Semnatura:

Signature:. .l e

Xlll. Mentiuni: Certificat medical valabil pani la
Remarks:23.09.2010 (medical certificate ! s
valid until 23.09.2010) 4

7121
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1.6 Informatii despre aeronava

Aeronava
Fabricantul si tipul aeronavei gu:dal_;ia Icarus in colaborare cu ROMAERO
Tip F 99 ,Rambo” modificat
Statul si identificarea Romania, YR-5312
Detinator Fundatia Icarus

F 99 Rambo este un avion ultrausor biloc, de constructie metalica, cu aripa
parasol sustinuta de doi montanti. Aripa este constructie monolongeron, continand
un longeron fals, posterior pe care sunt montate ferurile de suspensie ale flapsurilor
si eleroanelor.

Fuselajul anterior este din teava sudata de otel, carenat cu tabla de aluminiu,
iar fuselajul posterior este de tip clasic, cadre cu lise si invelis metalic. Profundorul
este monobloc cu trimer electric. Tren de aterizare ftriciclu cu roata de bot
autoorientabila.

Aeronava este echipatd cu un motor Rotax 912 ULS si elice cu pas reglabil
la sol.

F 99 Rambo este proiectat si construit pentru urmatorii factori de sarcina limita
+49g/-2g la 450 kg masa maxima de decolare, la o viteza de manevra 170 km/h CAS.
Manevre aprobate: viraj cu inclinare maxima de 60°, viraj in urcare, si opt larg.

Sunt interzise executarea virajelor cu inclinare maxima de peste 60°, vrie,
stall intentionat si acrobatia.

Acest avion este certificat numai pentru zborurile de zi VFR, in lipsa
conditiilor de givraj.

Fatd de documentatia tehnica pentru F 99 Rambo, aceasta aeronava
prezenta modificari constructive ale sistemului de combustibil. Acestea
constau in inlocuirea robinetilor de combustibil cu un robinet cu trei pozitii,
a carei pozitie centrala corespunde intreruperii totale a alimentarii
cu combustibil din cele doua rezervoare (pozitie stop), precum si in montarea
circuitului de retur combustibil Tn rezervorul stang.
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1.7 Situatia meteorologica

La momentul producerii evenimentului conditile meteo erau normale pentru
aceasta categorie de aeronava si pentru zborul de incercare, prevazut.
Vizibilitatea era peste 10 km, viteza vantului 1-2 m/s.

1.8 Mijloace de navigatie

Nu e cazul.

1.9 Comunicatii

Nu s-a asigurat legatura radio intre aeronava si echipa tehnica, de la sol
sau organ de dirijare.

1.10 Date despre aerodrom.

Aerodromul functiona conform prevederilor in vigoare, la data respectiva,
ale Hotararii Guvernului Romaniei Nr. 912 din 25/08/2010, pentru aprobarea
procedurii de autorizare a zborurilor in spatiul aerian national, precum si a conditiilor
in care decolarea si aterizarea aeronavelor civile se pot efectua si de pe/pe alte
terenuri sau suprafete de apa decat aerodromurile certificate (publicata in Monitorul
Oficial, Partea | nr. 633 din 08/09/2010, intrata in vigoare: 07/12/2010), art. 8,
aliniatul 3. Conform aceluiasi act normativ, art. 8 aliniatul 9 ,Raspunderea pentru
desfasurarea activitatii de zbor pe terenurile sau suprafetele de apa prevazute
la alin. (3), cu respectarea reglementarilor aeronautice in vigoare privind siguranta
zborului si securitatea aeronautica, precum si raspunderea in cazul producerii
de daune ca urmare a activitati de zbor desfasurate pe astfel de terenuri
ori suprafete de apa, revin in totalitate operatorului aeronavei”.

1.11 Inregistratoare de zbor.

Nu e cazul.

1.12 Informatii despre impact si epava

Aeronava a luat contact cu solul, cu roata de bot si cu jamba stéanga a trenului
principal. In urma impactului aceasta a luat foc si a fost distrusa in totalitate.
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1.13 Informatii medicale si patologice

Pilotul, ocupant al postului de pilotaj stanga, a decedat Tn urma leziunilor
traumatice cauzate la impact si a carbonizarii in incendiu.

Pasagerul, aflat pe locul din dreapta, a fost grav ranit, decedand ulterior
n spital.

1.14 Incendiu

Ca urmare a impactului, aeronava a luat foc. Incendiul s-a extins, focul fiind
intretinut de materialele inflamabile folosite in constructia aeronavei (fibra de carbon,
materiale plastice), combustibilul scurs si de vegetatia uscata aflata pe terenul unde
s-a produs contactul cu solul.

Incendiul a fost stins prin interventia pompierilor de la ISU Prahova.

1.15 Aspecte privind supraviefuirea

Atat pilotul, cat si pasagerul nu purtau echipament adecvat de protectie care ar
fi crescut siguranta Tn cazul unui incident/accident.

Acestia au suferit leziuni traumatice prin actiunea focului si lovire
de corpuri/planuri dure (conform raport medico-legal), drept consecintd acestia
au fost in imposibilitate de a se salva din incendiu.

Aeronava nu era prevazuta cu parasuta balistica si nici cu extinctor de cabina.

10/21
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1.16 Teste si cercetari

Pentru testarea timpului de functionare a motorului montat pe aeronava
YR-5312, comisia de investigatie a efectuat teste de zbor cu o aeronava similara
celei implicate in accident. In urma acestora a rezultat ca, dupa inchiderea
robinetului de benzina, motorul, la turatie maxima, specifica regimului de decolare,
mai functioneaza 24 sec.

1.17 Informatii despre management si organizare

Activitatea a fost organizata pe terenul de zbor Sirna-Tariceni, administratorul
terenului nefiind implicat direct in organizarea si asigurarea activitatii de zbor.

Aeroclubul Romaéniei a desemnat pilotul inspector pentru zborurile de
identificare.

1.18 Informatii aditionale

Pe data de 16.06.2012 aeronava YR-5312 a efectuat un prim zbor de verificare
in vederea eliberarii certificatului de identificare cu un alt inspector de zbor numit de
Aeroclubul Romaniei.

Pasagerul care s-a aflat la bordul aeronavei era pilot licentiat, detinand
calificarea de pilot instructor pentru aeronave ultrausoare motorizate. Acesta
a decedat in data de 02.08.2011, la spital.

Pasager Barbat, 60 ani
Licenta de pilot, instructor pentru aeronave
Licenta ultrausoare motorizate valabila pana la 24.08.2011,
emisa de Aeroclubul Romaniei
Certificat medical Valabil pana la 23.03.2011
S 15 ore 47 min ULM, 2681 ore 28 min alte clase de
Experienta de zbor .
avioane
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2 ANALIZA

Aeroanava implicata in accident mai efectuase un zbor de verificare in vederea
eliberarii certificatului de identificare, in ziua de 16.06.2011. Pilotul — inspector
desemnat de Aeroclubul Romaniei, care a efectuat acest zbor, a consemnat in figa
de verificare in zbor ca: ,nu {ine directia, viraj greoi si unghi mic, post stanga, instabil
in plan vertical”. Acest rezultat, a obligat constructorul aeronavei sa efectueze unele
modificari constructive, sa le comunice compartimentului ULM din cadrul Aeroclubului
Romaniei si sa ceara replanificarea activitatii de zbor.

Pilotul-inspector a consemnat ca aeronava corespunde cu documentatia
depusa la Aeroclubul Romaniei.

Comisia de investigare a constatat ca documentatia depusa la Aeroclubul
Romaniei nu corespundea cu configuratia constructiva a aeronavei. Zborurile de
verificare din data de 16.06.2011 si cel din data de 12.07.2011, au fost facute de doi
piloti - inspectori diferiti.

In organizarea acestei activitati de zbor, nici constructorul, dar nici pilotul
inspector desemnat pentru efectuarea zborului din data de 12.07.2012, nu au fost
preocupati de luarea si asigurarea unor masuri de sigurantd minime, precum
mijloace de stingere a incendiilor, acordarea primului ajutor, considerand suficienta
posibilitatea de alertare a sistemului national de urgenta, dar fara a lua in calcul
timpul necesar pentru o interventie in caz real.

Conform declaratiei constructorului, echipa tehnica a alimentat diferentiat
rezervoarele aeronavei:

- in rezervorul din stanga, prevazut cu conducta de retur, s-au alimentat 10 litri de
benzina CO 98;
- in rezervorul din dreapta s-au alimentat 30 litri de benzind CO 98.

Zborul in care s-a produs accidentul nu a fost primul zbor al aeronavei in acea
zi. Dupa efectuarea primului zbor, pilotul nu a consemnat modul de comportare al
aeronavei in fisa cu rezultatele verificarilor, dar din declaratii reiese ca ar fi comunicat
verbal constatarile sale, echipei tehnice. La primul zbor pilotul nu a avut pasager la
bord.

in urma cercetérii epavei si a documentatiei, puse la dispozitia comisiei de
investigatie de Aeroclubul Romaniei si constructorul aeronavei, a fost identificata
modificarea instalatiei de combustibil:
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- 1n locul a doi robineti de combustibil care asigurau alimentarea diferentiata
dintr-unul dintre cele doua rezervoare aflate la baza aripilor, alimentarea
se facea printr-un robinet cu trei pozitii si doua cai, montat sub tabloul de bord.

- rezervorul prevazut cu conducta de retur a fost montat in aripa stanga,
iar celalalt era montat in aripa dreapta.

N

29/09/200110113:25

Robinet de combustibil, folosit pe o alta versiune de F99 Rambo,
cu care s-au facut teste de functionare
(diferit fatd de Manualul de utilizare)

13/21
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Instalatia de combustibil a aeronavei YR-5312
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Verificarea cantitati de combustibil din cele doua grupuri era posibila prin
intermediul litrometrelor de bord, iar comanda consumului dintr-un rezervor sau din
celalalt rezervor se facea prin intermediul unui robinet cu trei cai, dispus pe panoul
central.

OZETA

WCTIOMARE
JROBINET CU 3 CAl

Fotografie pusa la dispozitie de constructorul aeronavei:
Tabloul de bord al aeronavei cu indicarea pozitiei
elementelor instalatiei de combustibil

Urmare a faptului ca la investigarea la fata locului nu s-au gasit urme care sa
indice ca in momentul impactului elicea era antrenata de motor, precum si pentru ca
ruperea palelor elicei s-a produs prin incovoiere in directie aproximativ opusa celei
de deplasare a aeronavei, se poate considera ca in momentul impactului motorul nu
antrena elicea.

Declaratiile martorilor prezenti la aerodrom au indicat un zgomot puternic
(,rateu”). Zgomotul mentionat de martori poate fi un zgomot in esapament, care
putea fi determinat de admisia neregulata a carburatorului in cilindri motorului sau
intreruperi ale aprinderii.

Studierea epavei, coroborata cu analiza documentatiei, indica ca instalatia
de alimentare cu combustibil prezenta urmatoarele modificari:

16/21
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- 1n locul a doi robineti de combustibil, care asigurau alimentarea diferentjata
pe fiecare rerzervor, conform docuemntatiei, aeronava era echipatd cu un
robinet cu trei cai si trei pozitii, montat sub tabloul de bord. Pozitiile de lucru
ale robinetului nu erau vizibile.

- circuitul de retur al combustibilului a fost montat in rezervorul din planul stang,
n documentatia tehnica fiind indicat planul drept.

Comisia de investigatie a gasit robinetul in pozitia "inchis”, ceea ce nu permite
alimentarea motorului din nici unul dintre rezervoare. Fotografile de mai jos sustin,
in prezentare succesiva, pozitia comisiei privind faptul ca robinetul era inchis.

Pozitia tijei de actionare a robinetului pe pozitia
“Inchis” la robinetul recuperat si la un robinet
similar nou (v. si fig. urmatoare)

17/21
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Comparativ, robinetul recuperat si un yobinet similar nou

Canalizatii obturate ca urmare a plasarii tijei de actionare in pozitie centrala

Inchiderea robinetului de combustibil, chiar si accidentald determina oprirea
motrului.
Tindnd seama de inaltimea de zbor, pilotul ar fi trebuit sa aplice procedura
de aterizare fortata fara motor, in panta de urcare. Aceasta prevede:
- viteza 115 k/h;
- robineti de combustibil inchisi;
- aprindere inchisa;
- flaps bracat 20°;
-...mansa in fata, fara viraj.

EEEEEEEEEES R AREREEERRFARERRE EE NN NN NN NN NN NI NN NI NN NI NSNS EE NS NN NN NN NN EE NN
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Analizédnd evolutia aeronavei, coroborata cu declaratia martorilor oculari
si cu testul efectuat cu o aeronava similara, si avand in vedere ca aceasta aeronava
nu este dotata cu CVR si FDR, se pot lua Tn calcul mai multe ipoteze:

- Tinand cont de faptul ca in decolarea efectuata, pilotul nu a utilizat pentru
rulare Tntreaga lungime a terenului, este posibil sa fi decolat cu robinetul
inchis; iar virajul pe partea stanga sa fi fost, de fapt, o angajare in limita
de viteza;

- In aceleasi conditii la decolare, aceasta s-a realizat cu robinetul deschis,
dar cu alimentare din rezervorul in care se afla o cantitate foarte mica
de combustibil, adica rezervorul din stdnga. Pe panta de urcare, atunci cand
motorul a dat semne ca ramane fara combustibil, pilotul sa fi incercat sa
treaca robinetul de pe un grup consum pe celalalt grup de consum,
dar evolutia aeronavei nu i-a mai oferit timpul necesar pentru a executa
aceasta comanda pana la capat, robinetul raménand pe pozitia din mijloc,
care reprezenta pozitia stop alimentare. Trebuie avut in vedere ca, daca
pilotul a efectuat aceasta comanda, tindnd seama de pozitionarea robinetului
in postul de pilotaj, acest lucru ar fi implicat schimbarea mainilor, mana stanga
ar fi trecut pe mansa, iar mana dreaptd ar fi actionat robinetul.
Nu avem informatii ca pilotul ar fi fost ambidextru si ca pilotarea cu ména
stanga pe mansa nu ar fi putut implica, inclusiv o usoara inclinare a aeronavei
spre stanga, deoarece atentia pilotului ar fi fost indreptata asupra robinetului.
O asemenea intrare intr-un usor viraj are drept efect pierderea de viteza
si reducerea de portants;

- Dupa decolare, cand in panta de urcare motorul a dat semne ca se opreste,
pasagerul, in fapt pilot-instructor, sa fi actionat, in mod reflex, trecand voluntar
robinetul pe pozitia din mijloc (pozitie in care ea fost gasit robinetul din epava).
Pasagerul (pilot — instructor) zbura un avion similar, al carui robinet de
combustibil, tot cu trei cai, dar cu patru pozitii, pozitia din mijloc, asigurand
alimentarea simultana din ambele rezervoare. (Robinetul prezentat la pag 14.)

Observatie: Probabil ca pilotul — inspector a luat un al doilea pilot la bord din dorinta
de a avea o0 a doua opinie cu privire la modul de comportare in zbor al aeronavei,
ceea ce poate duce la concluzia, ca, dupa prima iesire efectuata, pilotul — inspector
a fost multumit de modul in care s-a comporta aeronava.

Indiferent pe care dintre aceste ipoteze de lucru o acceptam, din momentul
opririi motorului, singura posibilitate de rezolvare a cazului special ar fi fost
ca aeronava sa urmeze o traiectorie pe directia de decolare. Faptul ca aeronava
s-a anagajat pe partea stanga sau s-a efectuat un viraj voluntar pe partea stanga,
a redus la minim sansele de supravietuire ale ocupantilor.
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3 CONCLUZII

3.1 Constatari

N

Pilotul inspector care a executat zborul din data de 16.06.2011 nu a mentionat
diferentele dintre documentatia depusa la Aeroclubul Roméniei si configuratia
efectiva a aeronavei.

Reglementarile privind organizarea zborului de verificare, nu impun
obligativitatea unor masuri de siguranta specifice.

Comisia de investigare nu putut verifica daca pilotul cunostea modificarile
instalatiei de combustibil si functionarea robinetului.

Pilotul nu a intocmit documente de constatare (fisa de verificare) imediat dupa
aterizarea din zborul de incercare.

La a doua iesire, pilotul — inspector a luat la bord un pasager.

Zborurile de verificare tehnica in vederea identificarii nu au fost coordonate
la fata locului si nu a existat comunicare radio bidirectionala cu pilotul
aeronavei.

Functionarea motorului aeronavei s-a intrerupt pe panta de urcare.

3.2 Cauzele producerii accidentului

1.

Eroare in tehnica de pilotaj, gestionare gresita a cazului special aparut in zbor
- opririea motorului in panta de decolare.

3.3 Cauze favorizante

Robinetul de combustibil montat pe aeronava, are pozitia ,Stop-alimentare”

intre pozitile normale de lucru (rezervor — stanga / rezervor dreapta).
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4 RECOMANDARI

Ca rezultat al investigatiei privind siguranta zborului, comisia de investigare

face urmatoarele recomandari:

(1)

(@)

3)

(4)

()

Aeroclubul Romamiei va revizui reglementarile si procedurile aplicabile pentru

zborurile de verificare tehnica astfel incat sa se asigure:

- Obligativitatea unor masuri minime de siguranta, precum legatura radio,
mijloace de stingere a incendiilor, asigurarea primului ajutor in caz de
accident si alte masuri specifice;

- Pe durata desfasurarii zborurilor pentru verificarea tehnica a unei
aeronave ultrausoare motorizate se interzice prezenta la bordul aeronavei
a altor persoane decat celor desemnate de autoritatile competente,
conform prevederilor legale;

- Daca verificarea se desfasoara in mai multe etape sa se asigure, pe cat
posibil, desemnarea aceluiasi pilot inspector;

Aeroclubul Romaniei va studia oportunitatea completarii si modificarii
reglementarilor aplicabile privind folosirea echipamentului de protectie
de catre pilotii ULM (combinezon ignifug, casca, extinctor);

Aeroclubul Romaniei va asigura difuzarea acestui raport catre toti constructorii
de aeronave ultraugoare motorizate si catre toti pilotii — inspectori ULM.

Aeroclubul Romaniei va asigura instruirea pilotilor — inspectori, atragandu-se
atentia asupra importantei controlului documentatiei aeronavei depuse la
Aeroclubul Roméniei si completarii cu rigozitate a fiselor de verificare
intocmite la zborurile de identificare.

Constructorul va reproiecta instalatia de alimentare cu combustibil si va folosi
un tip de robinet care sa previna intreruperea alimentarii cu combustibil in
zbor si care sa asigurea oprirea alimentarii in situatii de urgenta;

Observatie: Documentele si inregistrarile folosite pentru intocmirea Raportului
de investigatie tehnica sunt confidentiale si sunt arhivate la CIAS conform
prevederilor legale.
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