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GUVERNUL ROMANIEI

CENTRUL DE INVESTIGATII ST ANALIZA PENTRU
SIGURANTA AVIATIEI CIVILE

RAPORT FINAL
PRIVIND

INVESTIGATIA TEHNICA

a accidentului produs in localitatea Costesti,

Judetul Buzau.

OPERATOR PRIVAT

AERONAVA SPOTTER 97

IDENTIFICARE | - 9160

DATA S1 ORA 28.08.2009 ora 11.30 (LT)
LOCATIE Comuna Costesti, Judetul Buzau
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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta zborului emise de Comisia de investigatie tehnica numitd de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii pentru determinarea cauzelor si imprejurarilor care au

condus la producerea acestui accident.

Investigatia tehnica a fost efectuata in conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a accidentelor si incidentelor din
aviatia civila, aprobatd cu modificari si completari prin Legea 794 / 2001 si
prevederile REACR — IAC

Obiectivul investigatiei tehnice il reprezintd prevenirea producerii accidentelor
sau incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care au dus la
producerea acestora si stabilirea recomandarilor necesare pentru siguranta zborului
(OG 51/1999 Cap. Il Art. 5 alin. 1) si NU URMARESTE STABILIREA DE VINOVATII
si RESPONSABILITATI (OG 51/1999 Cap. Il Art. 5 alin. 2).

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT 1in alte scopuri decét cele cu privire la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.
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SINOPTIC
CLASIFICARE: Accident
RAPORT Nr: 831/09.09.2011
Operator: PRIVAT
Aeronava: SPOTTER 97
Identificare: I -9160
Data si ora: 28.09.2009/18.06 L.T.
Locatie: Localitatea Costesti, Judetul Buzau

Evenimentul a fost notificat telefonic. Investigatia a fost condusa in conformitate
cu prevederile O.G. 51/1999, privind investigarea tehnica a accidentelor si

incidentelor de aviatie.
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1 INFORMATII PRELIMINARE
1.1 Istoricul incidentului

in data de 28.08.2009, proprietarul societatii detinatoare a aeronavei Spoter
G97 si pilotul s-au deplasat la hangarul dispus pe terenul de zbor din apropierea
localitatii Costesti, cu intentia de a executa zboruri de scoala si antrenament.
Proprietarul societatii detinatoare a aeronavei, era in curs de pregatire, in vederea
obtinerii licentei de pilot ULM, cu pilotul-instructor angajat cu contract la firma sa.

inainte de inceperea cursurilor de zbor, pilotul — instructor a executat un zbor
de antrenament, in simpla comanda. Aceeasi evolutie in zbor urma sa fie prezentata
la un miting aviatic, planificat a se desfasura a doua zi pe aerodromul Buzau.

Dupa aproximativ 10 minute de zbor din cadrul programului de zbor de
prezentare pe care il pregatea pentru miting, pe timpul executarii unui picaj, pilotul nu
a reusit sa redreseze aeronava, producandu-se impactul cu suprafata terenului de
zbor.

Socul impactului cu solul, a provocat decesul pilotului.

1.2 Victime
Accidentul a provocat o singura victima — pilotul.
1.3 Avarii ale aeronavei

Aeronava a fost distrusa in totalitate si nu mai poate fi recuperata pentru zbor.

29/08/2008 08:51

1.4 Alte pagube produse
Nu este cazul.
1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot (capitanul) Barbat

Licenta Pilot instructor ULM, P.V. 250 din 28.03.2007
Certificat medical Valabil panala 21.01.2011

Experienta de zbor 3856 zboruri cu 1437 ore / din care:
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210 zboruri cu 97 ore, pe ULM.

Timpul de lucru 4 ore conform contractului P1269-296625 / 05.02.2008

Timpul de odihna Mai mult de 8 ore.

1.6 Informatii despre aeronava

Aeronava

S.A.l. Societete Aeronautica Italiand SRL.

Fabricantul si tipul aeronavei S.Salvatore Telesini(BN) tel. 0824/312895

Numar de serie gi anul fabricatiei 2007

Statul si marca de identificare ITALIA ; 1-9160
Proprietar PRIVAT i}
Detinator (Operator) ASOCIATIA ECONOMICA UAU 7 SRL

Cert.de Identificare a Aparatului pentru Zbor de

Certificat de identificare Transport si Sportiv nr. 1/28.01.2008

Numar total de ore 97 ore

Motor

Rotax, 912 ULS

Tipul si seria motoarului S/No. 4428155

BRP-Rotax GmbH & Co. KG

Producator Welser Str. 32, A-4623 Gunskirchen, Austria

Numar total de ore functionare 97 ore

1.7 Situatia meteorologica
Ziua — conditii meteo pentru zbor la vedere.

1.8 Mijloace de navigatie
Nu este cazul.

1.9 Comunicatii
Nu este cazul.

1.10 Date despre aerodrom.
Teren de zbor, amenajat la 1,5 Km N-E de localitatea Costesti, jud. Buzau.

1.11 inregistratoare de zbor
Nu este cazul.

1.12 Informatii despre impact si epava

Aeronava a lovit solul, in picaj, la un unghi de peste 50°, cu o ugoara tendinta
de rotire spre dreapta, la o viteza de peste 205Km/h si o viteza verticala de 4,5 -5
m/sec.
Impactul a fost violent, aeronava suferind deformari, ruperi si torsionari ale fuselajului
si ampenaijului.

6/9



ACCIDENT - SPOTTER G97 —1-9160 — COSTESTI — 28.08.2009- C..A.S.

-

29/08/2008 08:47 29/08/2009 08:49

1.13 Informatii medicale si patologice

Certificatul medical al pilotului era in termen de valabilitate.

Pilotul a decedat in urma stopului cardiac provocat de un grav politraumatism
(facial, toracic, abdominal, vertebral), care s-a produs, ca urmare a impactului
aeronavei cu solul.

1.14 Aspecte privind supravietuirea
Nu este cazul.

1.15 Teste si cercetari
Nu este cazul.

1.16 Informatii despre management si organizare
Nu este cazul.
1.17 Informatii aditionale

Aeronava, la data producerii accidentului avea un total de 97 ore de zbor .

Lucrarile regulamentare, au fost facute la timp, in conformitate cu manualul de
intretinere.

Pilotul asigura si intretienerea aeronavei din punct de vedere tehnic.

Pilotul avea statutul de angajat cu timp partial de muncad la societatea
detinatoare a aeronavei inmatriculate in Italia.

Aeronava era operata in Romania pe baza recunoasterii documentelor de

fnmatriculare din Italia de catre Serviciul ULM, al Aeroclubului Romaniei.

1.18 Tehnici de investigare utilizate
Nu este cazul.

2 ANALIZA

7/9



ACCIDENT - SPOTTER G97 —1-9160 — COSTESTI — 28.08.2009- C..A.S.

La data producerii evenimentului de zbor, pilotul angajat si proprietarul
societatii detinatoare a aeronavei s-au deplasat la hangarul dispus pe terenul de zbor
din apropierea localitatii Costesti, cu intentia de a executa zboruri de gcoala si

antrenament.

Tnainte de a incepe zborul scoald, pilotul — instructor a executat un zbor de
antrenament pentru repetarea zborului de prezentare a aeronavei la un miting

aviatic.

Din declaratia martorilor rezulta ca, pilotul a verificat aeronava si dupa cateva
minute de incalzire si Tncercare a motorului, la ora 18:00, a decolat. A inceput
evolutia in zbor cu treceri la verticala pistei, in zbor orizontal la joasa inaltime, cu
viraje succesive in urcare si coborare. Dupa aproximativ sase minute de zbor, in care
au fost executate o serie de evolutii, cu redresari la aproximativ 3 m fata de sol,
aeronava a executat o urcare cu unghi de incidenta mare, dupa atingerea unei
anumite naltimi manevra a continuat cu un viraj in coborare pe stanga, de asemena
la incidentd mare. Aceasta traiectorie a continuat pana la impactul cu solul. Contactul
cu solul s-a produs cu o viteza verticala de peste 5m/sec si o viteza de 205 Km/ora,

la un unghi de peste 50°.

N30 3%
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U —

29/08/2009 08147

Socul impactului a provocat distrugerea aeronavei si decesul pilotului.

3 CONCLUzIl

3.1 Constatari
Comisia de investigatie tehnica, a constatat urmatoarele :

Ca urmare a evaluarii structurii aeronavei s-au constatat deformari ale
invelisului aripilor, care conduc la concluzia ca, probabil, pe fondul unor evolutii la

limita anvelopei de zbor autorizate a aeronavei, in timpul zborului, parti din fuselaj si
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structura aripilor s-au deformat determinand modificari in aerodinamica aeronavei i
in lantul cinematic al elementelor de comanda, conducand la imposibilitatea
redresarii din picaj.

S-au constatat neconcordante intre versiunile in limbile romana si italiana ale

manualului aeronavei.

3.2 Cauzele probabile producerii accidentului

Eroare in tehnica de pilotaj — necorelarea inaltimii de incepere a zborului

descendent cu valoarea unghiului de picaj .

4 RECOMANDARI
Comisia numita prin Ordinul M.T.I nr. 896/28.08.2009, a facut urmatoarele

recomandari de siguranta a zborului:

1. Aeroclubul Roméaniei va asigura difuzarea acestui raport catre toti detinatorii i
pilotii de aeronave ultraugoare motorizate.

2. Pentru aeronavele ultrausoare documentatia tehnica si de zbor in vederea
identificarii aeronavelor ultrausoare motorizate nu va fi acceptata fara
traducerea integrala in in limba romana, verificata din punct de vedere tehnic
de catre inspectorul desemnat pentru aceasta activitate. (Responsabil:
Aeroclubul Romaniei, termen de implementare 31.12.2011).

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea
Raportului de investigatie tehnica sunt confidentiale si sunt arhivate la
Serviciul Investigatii Transport Aerian conform prevederilor legale.
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