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RAPORT FINAL

Aterizare de urgenta cu oprirein lac

Aeronava CTSW 2006/CLASSIC / identificare YR-5128
Data si ora 30.09.2009 / 17:30LT
Operator S.C. Ceradent S.R.L.
Proprietar S.C. TBI Leasing S.A.
Tipul zborului Zbor n interes propriu
Persoane la bord Pilot, un pasager
Victime Nu au fost victime
Pilot Licenta de Pilot Aeronave Ultraugoare Motorizate / Valida
Avarii produse Aeronava a fost avariata substantial
Locul evenimentului Lac comuna Brateni, Jud. Bistrifa-Nasaud
Coordonate:
Latitudine: 46°54'12.90"N
Longitudine: 24°23'24.92"E

1. ISTORICUL EVENIMENTULUI

in data de 30.09.2009, in jurul orei 16:00 LT, aeronava identificatd cu numarul
YR — 5128 a fost pregatita pentru decolarea de pe terenul de zbor Luncani pentru
a executa un zbor in interes propriu pe ruta Luncani — Budurleni — Luncani.

La ora 16:30 aeronava a decolat pe traiectul planificat, la bordul aeronavei
aflandu-se pilotul si un pasager. Avand in vedere ca traiectul de zbor planificat
nu intersecta nicio zona de spatiu de controlat, pilotul a decis sa ramana in legatura
radio cu organul de dirijare militar cu care se coordonase si la decolare, la o altitudine
de zbor de 2000 ft.

Dupa aproximativ 40 minute de zbor, ajunsa in zona localitatii Budurleni,
aeronava a efectuat virajul de intoarcere si s-a inscris pe tronsonul Budurleni -
Luncani. In aproprierea localitatii Brateni, organul de dirijare militar a comunicat
pilotului ca are trafic prioritar In zona, la aceeasi altitudine de 2000 ft.,
cu intersectarea traiectului urmat de acesta. Pilotul a decis sa coboare la 1000 ft.
si sa execute o zona de asteptare la verticala localitatii Brateni. Conform declaratiei
pilotului, aeronava a executat in zona de asteptare doua viraje de 360°, iar cand
a primit prin radio confirmarea ca zona este libera, a decis reintoarcerea la altitudinea
de 2000 ft. Pe timpul initierii zborului in urcare, conform declaratiei acestuia, motorul
a inceput sa aiba vibratii, tractiunea a scazut si apoi s-a oprit.

Considerand ca are inal{ime suficienta pentru repornire, pilotul a incercat fara
succes repornirea motorului. Fiind intr-o zona de deal, cu teren accidentat, acesta,
conform propriei declaratii, a ales pentru aterizarea de urgenta cu motorul oprit zona
lacului din marginea localitatii Brateni, lac pe care |-a survolat pe timpul efectuarii
zonei de asteptare. Avand in vedere ca la momentul opririi motorului aeronava
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depasise zona lacului, pilotul a executat un viraj de intoarcere a carui valoare
nu a fost precizata in declaratie, cu intentia de axare si aterizare pe un drum de tara
aflat pe malul lacului. Pe timpul efectuarii acestui viraj, pilotul a scos flapsul pe 15°,
a redus viteza la 90 km/h, continudnd coborarea in vederea aterizarii de urgenta
pe terenul ales. Conform declaratiei acestuia, terenul ales era un drum aflat
pe marginea lacului, iar directia de aterizare trebuia sa asigure aterizarea pe drum
cu oprirea aeronavei in apa. La apropierea de sol, dupa ce s-a axat, pilotul a scos
flapsul pe 40° a redus viteza la un “minim posibil’, moment in care a realizat
ca panta drumului este prea mare si a apreciat ca nu va asigura aterizarea in
siguranta. Prin urmare, printr-o corectie de 30° acesta a schimbat directia
de aterizare, alegénd sa aterizeze pe coada lacului unde a apreciat ca adancimea
apei nu este mare, fiind astfel asigurate conditi de supraviefuire. Aterizarea
s-a produs pe malul lacului cu oprire in lac, contactul fiind dur, dar oprirea
nu a produs capotarea aeronavei.

Pilotul si pasagerul nu au fost raniti si au parasit aeronava prin forte proprii.
Pentru a se incerca prevenirea contaminarii lacului, pana la sosirea mijloacelor
cu care sa fie extrasa din apa, aeronava a fost tractata de la locul unde s-a oprit
la malul lacului si s-au luat masuri pentru izolarea zonei de stationare.

Aeronava a fost distrusa substantjal.

‘Budurleni

-

*Braten|

iYR—512B

J*Archiud

Fig. 1 Locul accidentului
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Fig. 3 Extragerea aeronavei din apa

Fig. 4 Mutarea aeronavei cu ajutorul unei macarale
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Fig.5 Avarii aeronava partea din fata

2. INFORMATII SUPLIMENTARE

Dupa scoaterea din lac a epavei comisia de investigatie a examinat-o atat cat
a fost posibil, tindnd cont ca aceasta a stat cu motorul mai mult de 24h scufundat
in apa. Nu a fost posibil, avand in vedere contaminarea cu apa, sa se determine care
a fost cauza opririi motorului. Pe timpul investigatiei cabinei s-a constatat pozitia
contactului general pe OPRIT, maneta de gaz pe maxim gi pasul elicei pe minim.

Fig. 6 Contact general pe OFF
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Fig. 7 Maneta de gaz in pozitia FULL

Fig. 8 Pas elice pe LOW

Manualul motorului ROTAX 912 ULS specifica faptul ca pentru pornire
contactul electric trebuie sa fie in pozitia ON, maneta de gaz in pozitia IDLE
si, In cazul repornirii in zbor, daca viteza de rotatie a elicei nu asigura repornirea, fara
a se mai astepta oprirea din migcare a palelor, se va actiona comanda demarorului.

Avand in vedere ca aceasta aeronava nu este dotata cu inregistrator de date
de zbor si avand la dispozitie doar declaratia pilotului, comisia nu poate trage
o concluzie de ce maneta se afla in pozitia mentionata, mai ales ca au fost efectuate
manevrele pentru o repornire a motorului in zbor, actiune care nu a avut succes.
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In manualul de zbor al aeronavei este previzut ca in cazul unei aterizari
de urgenta pe un teren cu culturi agricole sau paduri, pe timpul efectuarii zborului
in filare, la o inaliime de aproximativ 50 cm fata de suprafata survolata, contactul
electric sa fie trecut pe OFF, ceea ce ar putea explica de ce acesta a fost gasit
in aceasta pozitie.

De asemenea, aceasta aeronava este prevazuta cu sistem de salvare, sistem
care este recomandat sa fie utilizat in situatia n care terenul nu asigura executarea
unei aterizari de urgenta. La investigarea cabinei dupa recuperarea din apa acesta
se prezenta astfel:

Fig. 9 Maneta parasuta de salvare - sigurantata

Figura nr. 9 arata ca sistemul nu era pregatit sa fie actionat in caz de urgenta,
precum si faptul ca pilotul nu a luat in niciun moment in calcul utilizarea acestuia.

Dupa incercarea de repornire a motorului, posibil nereusita din cauza
pozitionarii incorecte a manetei de debit, pilotul a decis ca singurul teren bun pentru
a ateriza de urgenta este cel din zona lacului, planificand inca din momentul luarii
acestei decizii ca oprirea aeronavei sa se produca in apa lacului. Manevrele
efectuate de pilot (actionarea flapsului in viraj, reducerea vitezei de zbor pe timpul
efectuarii virajului) conduc la concluzia ca aeronava era pozitionata destul
de aproape de lac si la o altitudine de zbor de peste 1000 ft.

Din punct de vedere a situatiei meteorologice, comisia apreciaza conditiile
meteorologice din ziua producerii evenimentului ca fiind favorabile zborului pe traiect.

Nu a fost posibil sa se stabileasca cu exactitate ce conditii meteorologice erau
n zona in care s-a produs accidentul. Datele meteorologice de la aeroportul cele mai
apropiat de traiectul urmat si anume Cluj-Napoca (LRCL) erau urmatoarele:

METAR LRCL 301430Z 02008KT 340V040 9999 FEW026 BKN030 15/09 Q1016=
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Din METAR reiese o vizibiltate de peste 10 km, viteza vantului
de 4 m/s, temperatura 15° C, prin urmare conditii meteorologice bune de zbor,
conditii care coincid cu cele declarate de pilot. Avand in vedere conditiile
meteorologice asemanatoare si ca nivelul de umiditate de la aeroport era dat
de 60-70% se poate presupune ca si in zona accidentului umiditatea era cel putin
la fel.

Avand in vedere declaratia pilotului, care a precizat ca a avut vibratii la motor
urmate de scaderea tractiunii, comisia de investigatie considera acestea ca fiind
simptome specifice givrajului la nivelul carburatorului, ceea ce ar putea constitui
0 cauza probabila a opririi motorului.

Comisia de investigatie apreciaza ca pilotul ar fi trebuit sa {ina cont ca este
posibil sa se confrunte cu givraj la nivelul carburatorului.

Pilotul detinea licenta si certificat medical, ambele in termen de valabilitate.

Aeronava detinea Certificat de identificare nr. 0185 si Anexa la Certificatul
de identificare, a carei valabilitate expirase pe data de 11.07.2009 (cu mai mult
de 2 luni inainte), anexa in care se specifica ca aceasta aeronava este neomologata.

Aeronavele neomologate desfasoara activitatea de zbor conform RACR —
CCO ULM 1200 Aeronavele ULM neomologate in care se specifica:

Aeronavele ULM neomologate pot fi operate / utilizate numai daca poseda
un certificat de identificare, avand inscrise in anexa, dupéa caz, categorile de zboruri
pentru care sunt autorizate. Acestea pot efectua urmatoarele categorii de zboruri:

(1)  zboruri in interes propriu;

(2)  zboruri particulare;

(3) zboruri tehnice in vederea omologarii;

4) zboruri tehnice in vederea intocmirii manualului de utilizare si intretinere
(dacéa acesta nu exista sau nu are continutul prevazut in Anexa 2);

(5)  prin exceptie de la cele prevazute mai sus, o aeronava ULM neomologata
poate fi utilizatd / operata pentru zboruri scoala in vederea calificarii pentru clasa
respectiva de aeronave, dar numai in situatia in care cel scolarizat este si proprietar
al acestei aeronave.

Nota:

(1) Aeronavele neomologate vor putea fi utilizate / operate numai de cétre pilotii
calificati pentru clasa respectiva de aeronave.

(2)  Transportul de pasageri este interzis.

(3) Oricare alta persoana, aflata la bordul aeronavei, in afara de pilotul
calificat si elevul pilot pentru clasa respectiva de aeronave, este considerata,
in sensul prezentei reglementari, pasager si atunci se aplica Nota (2).
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(4)  Aeronava neomologaté va purta o inscriptie cu mentiunea “Aceasta aeronava
este neomologatd”, care va fi plasata la loc vizibil astfel incat sa poata fi citita
de catre utilizatori / operatori.

Aeronava nu era inscriptionata cu mentiunea specificata in reglementare,
lar la bordul aeronavei nu ar fi trebuit sa fie luat nici un pasager.

3. CONCLUZII

Comisia de investigatie a facut urmatoarele constatari:

1. Pilotul avea licenta de pilot aeronave ultrausoare motorizate valida;

2. Valabilitatea Anexei la Certificatul de identificare expirase pe data de 11.07.2009
(cu mai mult de 2 luni Thainte);

3. Aeronava era neomologats;

4. Aeronava nu era inscriptionatd cu mentiunea “Aceastd aeronavéd este
neomologata”;

5. La bordul aeronavei s-a aflat si un pasager, cu toate ca reglementarile in vigoare
interzic zborul cu pasager in cazul aeronavelor neomologate;

6. Pozitia manetei pentru controlul motorului nu era corespunzatoare procedurii
de repornire a motorului in zbor;

7. Sistemul parasutei de urgenta nu a fost pregatit pentru a fi actionat asa cum
prevede Check-listul Thainte de pornire;

8. Dupa oprirea necomandata a motorului si incercarea nereusita de repornire
a acestuia, pilotul a luat decizia sa aterizeze de urgenta pe un teren de care
tocmai trecuse;

9. Alegerea acestui teren a impus inca din timpul efectuarii virajului de intoarcere
reducerea accentuata a vitezei, scoaterea flapsului pe 15° si, in opinia comisiel,
0 coborare pe o panta accentuata;

10. Pilotul si-a propus inca din momentul alegerii terenului ca, dupa aterizare, partea
finala de rulaj a aeronavei sa se produca in apa lacului.

Cauza producerii accidentului.

Cauza producerii accidentului o constituie alegerea eronata a terenului
de aterizare dupa oprirea necomandata a motorului pe timpul zborului pe traiect.

Nu s-a putut identifica cauza care a dus la oprirea motorului, probabil givraj
la nivelul carburatorului.
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4. RECOMANDARI DE SIGURANTA

in urma acestui accident comisia de investigatie nu emite nicio recomandare
de siguranta.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea Raportului
de investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt arhivate la Centrul
de Investigatie si Analiza pentru Aviatia Civila, conform prevederilor legale.
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